Nowa S4l, dnia 16 stycznia 2017 r.

ZP.271.28.2016

Wyjasnienia nr 1 i zmiana nr 1
tresci specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia

Dotyczy: Dostawa 4 sztuk fabrycznie nowych niskoemisyjnych,
niskopodtogowych autobuséw klasy maxi dla Gminy Nowa Sol -
Miasto.

Dziatajac na podstawie 38 ust. 2 i ust. 4 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z pozn. zm.) zamawiajacy
Gmina Nowa SOl — Miasto przekazuje tre$¢ pytan, wyjasnienia i zmiany tresci
specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia:

Pytanienr 1

Prosze 0 zmiane kryterium ilosci biegéw na ,[...] co najmniej 4-biegowg automatyczng
skrzynie biegdéw. [...]” oraz o usunigcie zdania” ,Elektronika sterujgca zintegrowana
z automatyczng skrzynig biegow.”

Kryterium skrzyni przynajmniej 5-cio biegowej z elektronikg umieszczong na korpusie
przektadni wyklucza mozliwos¢ zaoferowania  skrzyni biegdw Voith DIWA.
Automatyczna skrzynia biegéw DIWA posiada 4 biegi jazdy do przodu, co wynika z jej
budowy i zasady dziatania. Przektadnie DIWA stosowane sg wylgcznie do autobusow
miejskich i nie sq wykorzystywane w zadnych innych pojazdach uzytkowych,
co éwiadczy o ich przystosowaniu dla komunikacji miejskiej. Pierwszy bieg
hydromechaniczny jest wydtuzony i rownowazy dwa pierwsze przetozenia w innych
konstrukcjach, dzieki czemu 4 przefozenia rownowaza przynajmniej 5 w innych
konstrukcjach. W Polsce wiekszo$¢ autobuséw miejskich jest wyposazonych w skrzynie
DIWA, aktualnie liczba tych przektadni w ruchu to ok. 5500 szt., coroczny udziat
w sprzedazy nowych autobusow miejskich jest wigkszy niz 60%. Dodatkowo dane
statystyczne kumulowane w sterownikach przekfadni wskazuja, ze udziat 4-go biegu
w ruchu miejskim jest niewielki. Zintegrowanie elektroniki sterujgcej pomimo
naturalnych korzysci niesie ze soba réwniez ryzyko wigkszej usterkowosci elementu ze
wzgledu na prace w wyjatkowo niekorzystnych dla sterownika warunkach, takich jak
zanieczyszczenia oraz temperatura pracy sasiednich podzespotdéw. Rozwigzanie Voith
Turbo opiera sie na elektronice umieszczonej w przestrzeni podsufitowej autobusu,
w miejscu, gdzie zlokalizowane sg pozostate elektroniczne podzespoty pojazdu.
Podsumowujac zmiana opisu skrzyni biegdw zgodnie z naszym wnioskiem nie
spowoduje pogorszenia warunkéw technicznych oraz wyboru najlepszego z punktu
widzenia uzytkownika rozwigzania.

Odpowiedz

Zamawiajacy uwzglednia uwagi wykonawcy i dopuszcza mozliwos¢ zaoferowania
autobuséw wyposazonych w co najmniej 4-biegowq automatyczna skrzynig biegow
oraz rezygnuje z wymogu, aby elektronika sterujgca byta zintegrowana
z automatyczng skrzynig biegow.
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ZMIANA SIWZ (wprowadzone zmiany zostaty pogrubione):
W zwigzku z udzielona odpowiedzia zmianie ulega treS¢ SIWZ w nastgpujacym
zakresie:
W zataczniku nr 1 do SIWZ — SzczegStowy opis wymagan technicznych autobusow,
pkt II Wymagania uzytkowe, pkt 4 Skrzynia biegow ppkt 4.1
1) zapis o treci: ,Autobus ma by¢ wyposazony w co najmniej 5 — biegowq
automatyczng skrzynie biegdw.” otrzymuje brzmienie:
JAutobus ma by¢ wyposazony w co najmniej 4 — biegowq automatyczng
skrzynie biegdw.”,
2) wykredla sie zapis o tresci ,Elektronika sterujaca zintegrowana
z automatyczna skrzynig biegow.”

Pytanie nr 2

Czy Zamawiajacy dopusci do przetargu autobus wyposazony w silnik o maksymalnym
momencie obrotowym 1000 Nm.

Odpowiedz

Zamawiajacy uwzglednia uwagi wykonawcy i dopuszcza mozliwos¢ zaoferowania
autobuséw wyposazonych w silnik o maksymalnym momencie obrotowym — minimum
1000 Nm.

ZMIANA SIWZ (wprowadzone zmiany zostaty pogrubione):

W zwiazku z udzielona odpowiedzia zmianie ulega treS¢ SIWZ w nastgpujacym

zakresie:

W zataczniku nr 1 do SIWZ — Szczegbtowy opis wymagan technicznych autobusow,

pkt II Wymagania uzytkowe, pkt 3 Silnik ppkt 3.3 zapis 0 tresci: ,Maksymalny
moment obrotowym — minimum 1080 Nm.” otrzymuje brzmienie: ,Maksymalny
moment obrotowym — minimum 1000 Nm.”

Pytanie nr 3

Czy Zamawiajacy dopusci do przetargu autobus niskowejsciowy tzn. bez progow
wejéciowych w drzwiach oraz catkowicie niskiej podtogi (bez progow poprzecznych)
wewnatrz autobusu od pierwszych do konca drugich drzwi wejsciowych.

Odpowiedz

Zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do SIWZ SzczegGtowy opis wymagan technicznych
autobusow, pkt III SzczegStowe wymagania techniczno - eksploatacyjne autobusu,
pkt. 2 uksztattowanie podtogi, autobus nie moze posiadac stopni w drzwiach, a tym
samym progow wejsciowych w drzwiach.

Ponadto autobus musi posiada¢ niskg podtoge na catej powierzchni przeznaczonej dla
pasazerow stojacych. Jezeli autobus posiada miejsca stojaca dla pasazerow wytgcznie
od pierwszych drzwi do konca drugich drzwi, to jezeli bedzie posiadat niska podtoge
wewnatrz od pierwszych drzwi do konca drugich drzwi i ta niska podtoga bedzie
przeznaczona dla pasazeréw stojacych, to warunek zapisany w SIWZ bedzie spetniony.
W przypadku, gdy autobus posiada miejsca stojace dla pasazerow rowniez za drugimi
drzwiami (w dalszej czesci autobusu), to autobus musi posiadac niskg podtoge rowniez
w tej czesci autobusu.

Powyzsze wyjasnienia i zmiany treéci SIWZ stanowia integralna czesc
specyfikacii istotnych warunkéw zamowienia. LU ATE7VIENTA MTASTA
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