Nr sprawy: ZP.271.36.2017


Załącznik nr 1 do SIWZ


Opis przedmiotu zamówienia 


I. Przedmiot zamówienia:
 
Wykonanie koncepcji programowo – przestrzennej  budowy tunelu drogowego w ciągu ul. Wojska Polskiego i podziemnego przejścia  pieszo-rowerowego  w ciągu ul. 1 Maja pod linią kolejową nr 273 Wrocław – Szczecin w Nowej Soli. 

II. Podstawowe cele opracowania:
Celem przedmiotu zamówienia jest opracowanie koncepcji programowo – przestrzennej wraz z uzyskaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, w tym uściślenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsięwzięcia polegającego na ustaleniu szczegółowych rozwiązań technicznych obiektów inżynierskich:
1) tunelu drogowego ciągu ul. Wojska Polskiego,
2) podziemnego przejścia  pieszo-rowerowego  w ciągu ul. 1 Maja, 
oraz sposobu powiązania z lokalnym układem komunikacyjnym, granic terenowych tych obiektów,  zmian w układzie komunikacyjnym spowodowanych zamknięciem możliwości przejazdu przez tory w ciągu trzech ulic, szacunkowych kosztów a także argumentów uzasadniających realizację przedsięwzięcia.
Opracowanie winno umożliwić zamawiającemu przygotowanie i przeprowadzenie postępowania w trybie zamówienia publicznego, pozwalającego na wyłonienie wykonawcy dokumentacji technicznej.

III. Ogólne wymagania zamawiającego:
Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania opracowań w taki sposób, aby założone cele koncepcji programowo - przestrzennej zostały osiągnięte zgodnie z umową.
Podstawowe obowiązki projektanta w zakresie odpowiedzialności zawodowej oraz wymagania dla projektowanych obiektów określa ustawa prawo budowlane. 
W szczególności, dokumentacja projektowa musi spełniać wymagania obowiązujących ustaw i rozporządzeń, Polskich Norm, Norm Europejskich, przepisów techniczno – budowlanych oraz zasad wiedzy technicznej.  
Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i lokalne oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z wykonywanymi opracowaniami i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie ich postanowień podczas wykonywania opracowań.
Przedmiot zamówienia należy opisać  zgodnie z art. 29 ustawy Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2017 , poz. 1579).
Opracowanie powinno być wewnętrznie spójne i skorelowane we wszystkich branżach, powinno zawierać optymalne rozwiązania funkcjonalne, użytkowe, konstrukcyjne, materiałowe i kosztowe kierując się zasadą projektowania optymalnych rozwiązań dla osiągnięcia założonych celów.


IV. Ogólna charakterystyka projektowanej inwestycji:
Budowa tunelu drogowego w ciągu ul. Wojska Polskiego i podziemnego przejścia pieszo – rowerowego w ciągu ul. 1 Maja oraz likwidacja czterech przejazdów kolejowo – drogowych linii kolejowej nr 273 Wrocław – Szczecin:
- kat. B w km 129,052 na przedłużeniu ul. Targowej,
- kat. A w km 130,001 łączącej ul. Długą z ul. Topolową/Zaułek,
- kat. A w km 130,886 w ciągu ul. Wojska Polskiego,
- kat. A w km 131,320 w ciągu ul. 1 Maja.
Inwestycja w całości zlokalizowana będzie w terenie zabudowanym miasta Nowa Sól w ciągu dwóch głównych ulic, tj. ul. Wojska Polskiego (drogi gminnej 
nr 102471F) i ul. 1-go Maja (drogi powiatowej nr 3227F) łączących zachodnią 
i centralną część miasta w miejscu przejazdów kolejowych na skrzyżowaniu z linią kolejową relacji Szczecin – Wrocław oraz w obszarze planowanej drogi gminnej przebiegającej wzdłuż linii kolejowej (przedłużenie ul. Towarowej - droga gminna 
nr 102473F).  

Parametry techniczne ul. Wojska Polskiego (droga gminna nr 102471F) w ciągu której planowany jest tunel drogowy:
· klasa ulicy:						L
· prędkość projektowa:				Vp = 40 km/h
· kategoria ruchu:					KR 3
· obciążenie:						115 kN/oś
· szerokość jezdni:					2 x 3,50  = 7,00 m
· nawierzchnia jezdni: 				bitumiczna
· pochylenie poprzeczne jezdni - daszkowe:	2,0%
· wysokość skrajni ulicy:				4,70 (min. 4,50 m)
· wysokość skrajni ciągu pieszo-rowerowego:	min. 2,50 m

Parametry techniczne istniejącej ul. 1-go Maja (drogi powiatowa nr 3227F) w ciągu której planowane jest podziemne przejście pieszo - rowerowe:
· klasa ulicy:						Z
· prędkość projektowa:				Vp = 40 km/h
· kategoria ruchu:					KR 3
· obciążenie:						115 kN/oś
· szerokość jezdni:					min. 2 x 3,50  = 7,00 m
· nawierzchnia jezdni: 				bitumiczna
· pochylenie poprzeczne jezdni - daszkowe:	2,0%
Dla projektowanego podziemnego przejścia pieszo – rowerowego  należy zastosować skrajnię pozwalającą na przejazd samochodu uprzywilejowanego

Koncepcję programowo – przestrzenną należy opracować przy uwzględnieniu rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63 poz. 735 
z późn. zm.) oraz rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124, tekst jednolity).

Koncepcję programowo – przestrzenną należy opracować przy uwzględnieniu obowiązujących przepisów kolejowych, min. :
- „Id-1” – Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
- „Id-2” – Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych,
- „Id-3” – Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,
- „Id-16” – Instrukcja utrzymania kolejowych obiektów inżynieryjnych na liniach kolejowych do prędkości 200/250 km/h.

Zamawiający udostępni jednostce projektującej wyniki pomiarów ruchu do obliczenia prognozy ruchu.  

V. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
	
1. 
2. 
Tunel w ciągu ul. Wojska Polskiego
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w ciągu ulicy Wojska Polskiego (drogi gminnej nr 102471F) na odcinku od skrzyżowania typu „T” z ul. Przyszłości (drogą powiatową nr 3436F) do skrzyżowania zwykłego z ul. Kościuszki (drogą powiatową nr 3423F) i ul. Waryńskiego (drogą gminną nr 102474F) i przecina swoim przebiegiem tereny linii kolejowych nr 371 (nieczynnej) i 273 relacji Szczecin – Wrocław w jednym poziomie na przejeździe kolejowym z rogatkami. Ponadto ul. Wojska Polskiego na tym odcinku krzyżuje się  kolejno z następującymi ulicami:
· Staffa (droga gminna nr 102315F) – skrzyżowanie typu „T” przed przejazdem kolejowym,
· Długą (droga gminna nr 102218F) – skrzyżowanie typu „T” przed przejazdem kolejowym,
· Rydla (droga gminna nr 102298F) – skrzyżowanie typu „T” przed przejazdem kolejowym,
· Towarową (droga gminna nr 102473F) – skrzyżowanie typu „T” za przejazdem kolejowym,
· Gen. Grota-Roweckiego (droga gminna nr 102225F) – skrzyżowanie typu „T” za przejazdem kolejowym,
· Królowej Jadwigi (droga gminna nr 102245F) – skrzyżowanie typu „T” za przejazdem kolejowym,
Ulica Wojska Polskiego jest ulicą jednojezdniową, dwupasową; jednokierunkową na odcinku od wschodniej części miasta do skrzyżowania z ul. Towarową oraz dwukierunkową na pozostałym odcinku w kierunku zachodnim. Obecnie ruch samochodowy na ul. Wojska Polskiego odbywa się od strony centrum miasta w kierunku zachodnim przez przejazd kolejowo-drogowy, natomiast w przeciwną stronę tylko do ul. Towarowej a następnie przez jednokierunkową ul. Towarową dojednokierunkowej ulicy  Zjednoczenia (równoległej do ul. Wojska Polskiego) prowadzi w kierunku miasta.
Ulica Wojska Polskiego posiada jezdnię bitumiczną o szer. 7,00 m z obustronnymi ciągami pieszo-rowerowymi zlokalizowanymi przy jezdni o szer. min. 2,50 m (w tym jednokierunkowe ścieżki rowerowe). Wszystkie ulice, z którymi krzyżuje się ul. Wojska Polskiego są drogami jednojezdniowymi o szer. jezdni ok. 5,0÷8,0 m i posiadają jezdnie o nawierzchni bitumicznej (ul. Staffa tylko  w obrębie skrzyżowania) oraz chodnik lub chodniki i ścieżki rowerowe przeważnie o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
Po obu stronach wzdłuż ul. Wojska Polskiego występuje różnorodna zabudowa: m.in. kamienice wielorodzinne, sklepy, budynki usługowe lub tereny zakładów produkcyjnych. 
Pod względem konfiguracji jest to teren płaski o rzędnych terenu zawierających się w przedziale ok. 66,8÷66,2 m n.p.t..
W obrębie planowanego przedsięwzięcia występują m.in. następujące sieci urządzeń obcych:
· sieci kanalizacji deszczowej,
· sieci kanalizacji sanitarnej,
· linie doziemne oświetlenia,
· sieci wodociągowe,
· sieci gazowe,
· linie energetyczne doziemne  wysokiego, średniego i niskiego napięcia,
· linie telekomunikacyjne doziemne,
Nie wyklucza się istnienia innych nienaniesionych lub niezidentyfikowanych sieci urządzeń obcych.

Przejście podziemne w ciągu ul. 1-go Maja 

Ulica 1-go Maja jest również ulicą łączącą centralną i zachodnią część miasta Nowa Sól i przebiega równolegle do ul. Wojska Polskiego od której jest oddalona o ok. 400 m w kierunku północnym.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w ciągu ulicy 1-go Maja (drogi powiatowej nr 3227F) na odcinku od skrzyżowania zwykłego z ul. Siemiradzkiego (drogą gminną nr 102306F) i zjazdem na oś. Fredry do skrzyżowania typu „T” z ul. Królowej Jadwigi (drogą gminną nr 102245F) i przecina swoim przebiegiem tereny linii kolejowych nr 371 (nieczynnej) i 273 relacji Szczecin – Wrocław w jednym poziomie na przejeździe kolejowym z rogatkami. Ponadto ul. 1-go Maja na tym odcinku krzyżuje się  kolejno z następującymi ulicami:
· Aleksandra Fredry (droga gminna nr 102402F) – skrzyżowanie typu „T” przed przejazdem kolejowym,
· Piastowską (droga gminna nr 102290F) – skrzyżowanie typu „T” za przejazdem kolejowym,
· Słoneczną (droga gminna nr 102307F) – skrzyżowanie typu „T” za przejazdem kolejowym,
Ulica 1-go Maja jest ulicą jednojezdniową,  dwupasową, dwukierunkową z jezdnią bitumiczną o szer. 7,00 m z obustronnymi ciągami pieszo-rowerowymi zlokalizowanymi przy jezdni o szer. min. 2,50 m (w tym jednokierunkowe ścieżki rowerowe). Wszystkie ulice, z którymi krzyżuje się ul. 1-go Maja są drogami jednojezdniowymi o szer. jezdni ok. 4,5÷6,0 m i posiadają jezdnie o nawierzchni bitumicznej (ul. Piastowska tylko  w obrębie skrzyżowania) oraz chodnik lub chodniki i ścieżki rowerowe przeważnie o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
Po obu stronach wzdłuż ul. 1-go Maja występuje różnorodna zabudowa: m.in. domy jednorodzinne, zabudowa usługowa lub zabudowa handlowa. 
Pod względem konfiguracji jest to teren płaski o rzędnych terenu zawierających się w przedziale ok. 67,5÷66,5 m n.p.t..
Szata roślinna tego terenu to pojedyncze drzewa i krzewy oraz zieleń niska. 
W obrębie planowanego przedsięwzięcia występują m.in. następujące sieci urządzeń obcych:
· sieci kanalizacji deszczowej,
· sieci kanalizacji sanitarnej,
· linie doziemne oświetlenia,
· sieci wodociągowe,
· sieci gazowe,
· linie energetyczne doziemne  wysokiego, średniego i niskiego napięcia,
· linie telekomunikacyjne doziemne,
Nie wyklucza się istnienia innych nienaniesionych lub niezidentyfikowanych sieci urządzeń obcych.

VI.  Zakres prac projektowych.
Koncepcja programowo - przestrzenna ma obejmować analizę wariantów zarówno rozwiązań technicznych obiektów inżynierskich jak również sposobów powiązań z lokalnym układem komunikacyjnym. 

1. Dokumentacja geologiczno-inżynierska, dla każdego obiektu odrębnie, wykonana zgodnie z przepisami, odpowiednia do kategorii geotechnicznej obiektów inżynierskich i rodzaju warunków gruntowych,  z uwzględnieniem zaleceń wynikających z:
· Polskiej Normy PN-B-02479 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogólne.   
· ENV 1997-1 „EUROCODE 7” Projektowanie geotechniczne. Zasady ogólne. 
Odwierty  na głębokość min. 15 m w miejscu posadowienia podpór obiektów inżynierskich.
Dokumentacja dotycząca rozpoznania geologicznego i geologiczno-inżynierskie                           w szczególności ma zawierać:
· opis techniczny
· plan sytuacyjny z naniesiona lokalizacją wierceń badawczych
· karty dokumentacyjne otworów badawczych
· przekroje geotechniczne.

2. Uproszczona koncepcja.
Uproszczoną koncepcję należy wykonać odrębnie dla każdego obiektu inżynierskiego tzn. odrębnie dla ul Wojska Polskiego oraz dla ul. 1 Maja. 
Uproszczoną koncepcję należy wykonać dla każdego obiektu w co najmniej trzech wariantach. Przedmiotem wariantowania winny być: schemat statyczny, materiał ustroju nośnego, konstrukcja, długość obiektu jak również sposoby powiązań z lokalnym układem komunikacyjnym.
Zakres uproszczonej koncepcji zawiera co najmniej:
a) część ogólna:
· opis przedmiotu opracowania, 
· charakterystyka  każdego z wariantów z podaniem parametrów techniczno - geometrycznych wraz z opisem planowanego obiektu inżynierskiego;
· plan orientacyjny w skali 1:10000 przedstawiający wszystkie proponowane warianty powiązań z lokalnym układem komunikacyjnym;
· plany sytuacyjne w skali 1:500, sporządzone na ortofotomapie dla każdego z proponowanych wariantów zawierające:
· lokalizacje obiektów inżynierskich wraz z liniami rozgraniczającymi,
· powiązanie proponowanych wariantów obiektów z istniejącą siecią drogową oraz zapewnieniem dostępności do drogi wszystkim nieruchomościom do niej przylegającym,
·     zmiany układu komunikacyjnego i sposób powiązań z lokalnym układem komunikacyjnym na skutek zamknięcia przejazdów kolejowych w  ciągu ul. 1 Maja, ul. Targowej, ul. Topolowej/Długiej 
· drzewa i krzewy przeznaczone do wycinki,
· obiekty objęte ochroną na podstawie przepisów o ochronie zabytków, w tym stanowiska archeologiczne;
· schemat statyczny,
· rozwiązanie kolizji z istniejącą infrastrukturą techniczną a także urządzenia obce umieszczone w obiekcie z określeniem właścicieli, warunki dopuszczenia urządzeń w obiekcie i stosowne uzgodnienia z ich właścicielami,
· część technologiczno-ruchowa określająca sposób prowadzenia robót przy założeniu ciągłości prowadzenia ruchu kolejowego,
· przekroje konstrukcyjno-materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu, w tym przekroje podłużne i poprzeczne,
· rodzaje materiałów z których będą zbudowane elementy konstrukcji obiektów;
· wyposażenie obiektu w odwodnienie i oświetlenie; 
· opis technologii wykonania obiektów inżynierskich,
b) część ekonomiczna:
· szacunkowy koszt realizacji,
· zbiorcze zestawienie kosztów zawierające wszystkie koszty związane z przygotowaniem  i realizacją inwestycji (w tym przejęcie gruntów pod pas drogowy, rozbiórki, czasowe zajęcie terenu, utrudnienia w ruchu kolejowym, koszty zmiany organizacji ruchu);
· harmonogram realizacji i finansowania zadania inwestycyjnego;
· wielokryterialna analiza porównawcza wariantów  obiektów inżynierskich;
· [bookmark: _Hlk495403086]analiza efektywności ekonomicznej zadania inwestycyjnego;
· założenia przyjęte do obliczeń, zastosowane formuły obliczeniowe oraz zestawienia wyników obliczeń związanych z kosztami, finansowaniem i uzasadnieniem ekonomicznym zadania inwestycyjnego. 
Zasady obliczeń podaje Instrukcja Oceny Efektywności Ekonomicznej przedsięwzięć Drogowych i Mostowych IBDiM, Warszawa 2008.

Warianty uproszczonych koncepcji należy ocenić w analizie zawierającej ocenę wariantów w oparciu o m.in.: warunków i bezpieczeństwa ruchu, niezbędnych zmian w układzie komunikacyjnym, kosztów robót, czasu budowy i kosztów utrzymania, trwałości obiektów oraz ewentualne nieprawidłowości stanu prawnego gruntów. Należy wskazać wariant rekomendowany przez wykonawcę. 
 
3. Opracowanie środowiskowe.
Przygotowanie informacji potrzebnych do przygotowania karty informacyjnej przedsięwzięcia dla potrzeb uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody  na realizację przedsięwzięcia - należy wykonać zgodnie z ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2013 poz. 1232 z późn. zm.) uwzględniając ustawę z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2013 poz. 1235, z późn. zm.).
Przygotowanie informacji należy wykonać oddzielnie dla każdego obiektu inżynierskiego, tj. 
· tunelu drogowego ciągu ul. Wojska Polskiego,
· podziemnego przejścia  pieszo-rowerowego  w ciągu ul. 1 Maja,
w tym m.in.: poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej obejmującej teren na którym będzie realizowane przedsięwzięcie wraz z obszarem na który będzie oddziaływać, wypisy z rejestru gruntów obejmujące teren na którym będzie realizowane przedsięwzięcie wraz z obszarem na który będzie oddziaływać.

4. Koncepcja programowo – przestrzenna.
Koncepcja programowo – przestrzenną należy wykonać odrębnie dla każdego obiektu inżynierskiego tzn. odrębnie dla ul Wojska Polskiego oraz dla ul. 1 Maja dla wariantu wskazanego przez zamawiającego. 
Koncepcja winna zawierać:
1. Część opisową, na która składa się:
a) opis zadania inwestycyjnego,
b) istniejący stan zagospodarowania terenu (ogólny opis w zakresie niezbędnym do uzupełnia części rysunkowej),
c) istniejące terenowe uwarunkowania realizacyjne,
d) projektowane zagospodarowanie terenu (ogólny opis w zakresie niezbędnym  do uzupełnienia części rysunkowej),
e) powiązania z lokalnym układem komunikacyjnym,
f) projektowane obiekty i urządzenia budowlane oraz określenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu,
g) podstawowe parametry fizyczno – mechaniczne gruntów podłoża, potrzebne do obliczeń statycznych,
h) konstrukcja obiektów: konstrukcja nośna, konstrukcja podpór, wyniki obliczeń konstrukcyjnych, sposób posadowienia podpór (w przypadku posadowienia pośredniego, potwierdzenie obliczeniami wstępnymi),
i) rodzaje materiałów, z których zbudowane będą elementy konstrukcyjne obiektów,
j) lokalizacja i rodzaje wszystkich warstw nawierzchni obiektów,
k) konstrukcja i materiały urządzeń zapewniających stateczność połączeń korpusów drogowych z obiektem,
l) wyposażenie obiektów w odwodnienie i oświetlenie – rozwiązania i sposób funkcjonowania, założenia przyjęte do obliczeń instalacji wraz z podstawowymi wynikami tych obliczeń, uzasadnienie doboru  rodzaju i wielkości urządzeń, lokalizacja, wymiary, odbiorniki wód, szacunkowe wielkości odprowadzanych wód, inne elementy konstrukcyjne urządzeń odwodnieniowych obiektów,
m) urządzenia bezpieczeństwa ruchu,
n) urządzenia ochrony środowiska,
o) trasa objazdu dla ruchu drogowego na czas 	budowy,
p) zmiany układu komunikacyjnego na skutek zamknięcia przejazdów kolejowych,
q) wykupy i rozbiórki nieruchomości,
r) informacje o obiektach zabytkowych,
s) zgodność przedstawionych rozwiązań z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie  oraz warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. W przypadku braku zgodności wymienić przepis, który musi być objęty odstępstwem, a także  zgodności z
- Id-1” – Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
- „Id-2” – Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych,
- „Id-3” – Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego,
-„Id-16” – Instrukcja utrzymania kolejowych obiektów inżynieryjnych na liniach kolejowych do prędkości 200/250 km/h,
t) opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki,
u) dokumentacja fotograficzna.
2. Część rysunkową zawierającą:
a) plan orientacyjny w skali 1:10000
b) plan sytuacyjny w skali 1:500 sporządzony na aktualnej mapie zasadniczej zawierający:
· granice projektowanego pasa drogowego,
· lokalizację i rodzaj obiektu inżynierskiego,
· geometria w planie , przekrój podłużny i przekrój poprzeczny obiektów,
· rozwiązania dotyczące odwodnienia oraz rozwiązania dotyczące oświetlenia obiektu,
· urządzenia bezpieczeństwa ruchu,
· rzędne projektowane,
· rzędne istniejące,
· parametry łuków pionowych i poziomych,
· położenie zjazdów, skrzyżowań oraz obiektów inżynierskich,
· niweletę urządzeń odwadniających wraz z rzędnymi, 
c)  przekroje normalne w skali 1:50;
d)  rysunki obiektów inżynierskich w skali 1:100 lub 1:200:
· schemat statyczny konstrukcji obiektu,
· parametry geometryczne przekroju ruchowego,
· wysokości i szerokości skrajni,
· ważniejsze elementy geometrii poszczególnych składników konstrukcji obiektów (długości, rozpiętości, ważniejsze wymiary);
e) mapę ewidencyjną gruntów w skali  1:1000 lub 1: 500, zawierającą strukturę własności gruntów z podziałem na grunty będące własnością Skarbu Państwa – PKP, Skarbu Państwa – Starostwo Powiatowe, Gminy, osób prywatnych wraz z podaniem powierzchni;
f) plan sytuacyjny – analiza rozwiązania przebudowy istniejącej infrastruktury technicznej w skali 1:500, zawierający propozycję sposobu usunięcia kolizji w oparciu o uzyskane warunki techniczne.                   

VII. Wymagania dotyczące dokumentacji stanowiącej przedmiot zamówienia.

Dokumentację należy wykonać i przekazać zamawiającemu w następujących ilościach egzemplarzy:

	l.p.
	Nazwa opracowania
	Ilość egzemplarzy

	1.
	Dokumentacja geologiczno – inżynierska
	5 egz. + wersja elektroniczna 

	2
	Uproszczona koncepcja
	5 egz. + wersja elektroniczna 

	3.
	Opracowanie środowiskowe

	5 egz. + wersja elektroniczna 

	4.
	Koncepcja programowo-przestrzenna
	4 egz. + wersja elektroniczna 



Koncepcję programowo-przestrzenną, należy skompletować w teczkach kartonowych z rączką wraz z wykazem zawartości teczki.
Wykonawca dostarczy kompletne opracowania w wersji elektronicznej (płyta CD, DVD lub pendrive) w dwóch formach:
a) edytowalnej – wykonawca zobowiązany jest przekazać zamawiającemu egzemplarze płyty CD zawierające cyfrowy zapis dokumentacji sporządzony zgodnie załącznikiem nr 2 ”Formaty danych oraz standardy zapewniające dostęp do zasobów informacji udostępnianych za pomocą systemów teleinformatycznych używanych do realizacji zadań publicznych” do rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych Ram Interoperacyjności, minimalnych wymagań dla rejestrów publicznych i wymiany informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagań dla systemów teleinformatycznych (Dz. U. z dnia 16 maja 2012 r. poz. 526) – preferowane rysunki w formacie pdf, tekst w formacie Word, przedmiar robót i kosztorys inwestorski należy dostarczyć zamawiającemu w formacie Excel (arkusze kalkulacyjne muszą posiadać aktywne formuły obliczeniowe). 
Nie należy bez potrzeby dzielić i łączyć plików, które w wersji papierowej stanowią osobne zbiory (przykładowo: należy stworzyć pojedyncze, osobne pliki dla przedmiaru robót projektu budowlanego, operatu dendrologicznego, kosztorysu inwestorskiego itd.), rysunki należy dodatkowo przekazać jako zapisane w edytowalnych plikach w formacie .dwg lub .dxf.
b) nieedytowalnej – pliki PDF, elementy dokumentacji zapisane 
w poszczególnych plikach w formacie PDF – nazwa pliku powinna odzwierciedlać temat opracowania. Dokumentacja elektroniczna projektów winna być odzwierciedleniem (skan) dokumentacji projektowej egzemplarza archiwalnego w formie papierowej – z oryginałami opinii, uzgodnień i oświadczeń, itp.;
c) dodatkowe wymogi dla wersji elektronicznej:
· nazwa pliku powinna odzwierciedlać temat opracowania,
· należy zamieścić plik w formacie tekstowym o nazwie SPIS zawierający listę plików wraz z pełnymi tytułami opracowań dokumentacji.

VIII.  Kontrola jakości opracowań projektowych:

Bieżący nadzór zgodności przebiegu procesu wykonywania opracowań projektowych                              z wymaganiami umowy wykonywany będzie przez Gminę Nowa Sól – Miasto przy współudziale PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Bieżącej kontroli przebiegu procesu projektowego inwestycji służyć będą spotkania Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Urzędu Miasta Nowa Sól w siedzibie Zamawiającego, przy udziale Wykonawcy,  Zamawiającego oraz  zaproszonych stron, w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
W tym celu wykonawca zobowiązany jest do przygotowania niezbędnej ilości egzemplarzy (min. 4 egz.) na każde spotkania Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Urzędu Miasta.  
Głównymi celami spotkania są:
· prezentacja bieżącego postępu wykonywania usługi dla zamawiającego,
· [bookmark: _GoBack]omówienie i ewentualne rozstrzygnięcie problemów wynikłych podczas realizacji opracowań projektowych, do których rozstrzygania upoważniony jest jedynie zamawiający.
Spotkania odbywać się będą raz w miesiącu na wniosek zamawiającego, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  lub wykonawcy.

Zaleca się aby wykonawca dokonał wizji lokalnej w miejscu gdzie ma być   wykonywany tunel drogowy oraz podziemne przejście pieszo-rowerowe oraz uzyskał na swoją odpowiedzialność, koszt i ryzyko wszelkie istotne informacje, które mogą być konieczne do realizacji przedmiotu zamówienia.
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