PLAN _
ZROWNOWAZONE]
MOBILNOSCI
MIEJSKIE)

dla Zielonogorsko-Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

3

1 d 4
§v, oG

PZMM dla ZNOF\P

g ZIELONA GORA

Fundusze : Unia Europejska
Europejskie sgfsclfaposPOUta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

Opracowanie pt.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dokumentu ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
w Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym”

zostato przygotowane na zlecenie Urzedu Miasta Zielonej Gory przez firme:

ZESPOL DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zespot Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z. 0. o.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa
www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr FE-11.042.9.2022 z dnia 2 listopada 2022 r.



Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

Sktad autorski opracowania: Podpisy:

mgr inz. Marek Kartowski

mgr inz. Maciej Mysona

mgr Michat Grobelny

mgr Barttomiej Kasiuk

megr inz. Michat Meczynski

mgr Dawid Kulawczuk

Jakub Balik

Sktad i opracowanie graficzne: Natalia Jamroz

Dane zawarte w opracowaniu sg aktualne na dzier 31.07.2023 r.



Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

SPIS TRESCI

Y oI (=T ol O TP O PP USRS PURRRTPP 3
SEOWNTK POJEC et 5
1. Przedmiot, CEl T ZaKI®S ..ooviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7
2. Metody zastosowane przy sporzadzaniu ProO8NOZY ......cccuveeeeriireeeeiiiieeeesiieeeesiiireeessnnnens 11

3. Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z iNNymMi dOKUMENTAMI .....cccvviiiiiiic e 12

3.1. Zawartos¢ Planu Zréwnowazonej Mobilnosci oraz powigzanie z zasadami
zrobwnowazonego rozwoju, warunkami rownowagi przyrodniczej i racjonalnym
BOSPOUAIOWANIEIM ...ttt et e e e e e 12

3.2.  Cele Planu Zrownowazonej MobilnOSCi...........coiiviiiiiiiiiiiici e, 13

3.3.  Powigzanie z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi oraz celami
ochrony srodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym

I KT@JOWYIM Lttt e e e e et e e e et e e e ettt e e et e e e e 18
3.3.1. Dokumenty strategiczne poziomu miedzynarodowego i krajowego ................. 18
3.3.2. Dokumenty strategiczne poziomu wojewddzkiego i ponadlokalnego ............... 20
3.3.3.  Dokumenty poziomu powiatowego i EMINNEEO0..........cceeveeviiiirieeeeeeeeeeeeiiiaaeen 26

4. Ocena stanu aktualnego SrodOWiISKa ......cooiiiiiiiiiii e 41

4.1 KMt I POWIBTIZE it 41
AL KIMAT o 41
4.1.2. JAKOSE POWIBLIZA wuvvvvieiieeee e 43

4.2, KMt GKUSTYCZNY ittt 50

4.3,  Gatunki flory, fauny i siedliska oraz obszary i obiekty podlegajgce ochronie

(o] @AY g oTe 1V 2RO 53

4.4, Wody powierzchniowe i POAZIEMNE.......cooiuiiiiiiiieee e 58
4.4.1.  Wody POWIEIZCNNIOWE ...t 58
4.4.2.  WOAY POUAZIEIMNEG wovvvieiiee e 62
4.4.3. Zagrozenie podtopieniami i ryzyko powodzioWe ..........ccoevvvviinvivieeeiieiiiiiiinnen. 64

4.5, Z8S0DY BIEDOWE (. 65

4.6.  DziedzZiCtWO KUITUFOWE ....ooiiiiiiiiiiiiii e 66

4.7.  Inne kKomponenty SrOAOWISKA ......vvvieiii i 67

4.7.1. Gospodarowanie odpadami........ccccceiiiiiiiiii i 67



Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

4.7.2.  Promieniowanie elektromagnetyCzne.......coccveiiiiiiiieiiiiiie e 67

5. Istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce obszarow podlegtych ochronie......68

6. Stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem —
wskazanie ekologicznych obszaréw problemowych, takich jak tereny gdzie niedotrzymane sg
standardy JakoSCi STOAOWISKA .....iivviiiieiiiit e 70

7. lstniejgcy stan sSrodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku

realizacji projektowanego doKUMENTU ..........iiiiiiiiiiii e 71
8. Mozliwosci oddziatywania zapiséw Planu na poszczegdlne elementy srodowiska........... 72
8.1. Oddziatywanie na powietrze i Klimat.........ccovviiiiiiiiiiici e 93
8.2. Oddziatywanie na Klimat akustyCzny ........cooiviiiiiiiiiiicc e 95
8.3. Oddziatywanie na gatunki fauny, flory i siedliska, obszary i obiekty podlegajgce
ochronie przyrody oraz wody powierzchniowe i podziemne ..........coccvvvviiiiieiiiiiiiiiiieeeeeee, 97
8.4. Oddziatywanie na zasoby powierzchni ziemiigleby......ccccccoovviiiiiiiiii 100
8.5.  Odziatywanie Na Krajobraz........cccciiiiiiiiiiic e 101
8.6. Oddziatywanie na ludzi, zabytki i dobra materialne ........ccccccoovviiiiiiii 102
8.7. Oddziatywanie skumulowane inwestycji na srodowisko ...........cccceevvvvieiiiiiieeiinnn.. 103

9. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000 mogacych byc¢
rezultatem realizacji projektowanego dokUmentu ......cccveiiiiiiiiiiiiiie e, 104

10. Rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie, w tym
wskazanie NapotkanyCh trUANOSCE c...uvvvieiiiie e 109

11. Informacje o mozliwosci transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko.........ccc.......... 110

12. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestosci jej przeprowadzania ..........oeeeeevvviiieeeeeeeeeeeinnnn, 111

13. Streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistyCznym ........ooovviiiiiiiiiiiiiiiieeeeei 113

14. SPIS TABEL, WYKRESOW, MAP .......cooviiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 115



Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

StOWNIK POJEC

GUS — Gtowny Urzad Statystyczny.
JST — Jednostka samorzadu terytorialnego.

SOO0S - Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko, w dalszej czeéci dokumentu réwniez
jako Strategia.

SUMP/PZMM — Sustainable Urban Plan Mobility (pol. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej).

ZNOF - Zielonogodrsko-Nowosolski Obszar Funkcjonalny, w dalszej czesci dokumentu takze jako
Obszar lub Obszar Funkcjonalny. W sktad Obszaru chodzi 8 JST: gmina Miasto Zielona Goéra,
gmina Miasto Nowa Sdl, gmina miejsko-wiejska Sulechéw, gmina miejsko-wiejska Czerwiensk,
gmina miejsko-wiejska Nowogrod Bobrzanski, gmina miejsko-wiejska Otyn, gmina wiejska
Swidnica, gmina wiejska Zabor.
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Zrownowazona mobilnos¢ — idea wpisujgca sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktora
ma na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez system transportowy,
w szczegdlnosci pod wzgledem $srodowiskowym.
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1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES

Niniejsze opracowanie stanowi prognoze oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Opracowanie zostato wykonane zgodnie z art. 46 i 47 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
22022 poz. 1029 z pdin. zm.). Zgodnie z art. 46 powyzszej ustawy Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego zalicza sie
do dokumentéw strategicznych:

e strategii rozwoju, wyznaczajgcy ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywad na srodowisko;

e polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie transportu
opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji,
wyznaczajgcy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Gtownym celem prognozy jest ustalenie czy realizacja zapiséw projektu Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego wptynie
na poszczegdlne elementy Srodowiska przyrodniczego oraz czy cele ochrony $Srodowiska
i zrownowazonego rozwoju sg spojne z celami i priorytetami zaplanowanymi w dokumentach
wyzszego szczebla.

Zakres prognozy powinien by¢ zgodny z art. 51 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 poz. 1029 z pdzn. zm.).
Prognoza oddziatywania na sSrodowisko zawiera:

e informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,
w szczegdlnosci dotyczgce pochodzenia danych na temat $rodowiska
przyrodniczego (rozdziat 2.);

e dane natemat zawartosci, gtdwnych celdow projektowanego dokumentu
oraz jego powigzan z innymi dokumentami (rozdziat 3.);

e informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko
(rozdziat 11.);

e propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej
przeprowadzania (rozdziat 12.);

e streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym (rozdziat 13.).
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Prognoza ponadto okresla, analizuje i ocenia:

cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego
dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu (rozdziat 3.);
stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem — wskazanie ekologicznych obszaréw problemowych,
takich jak tereny, gdzie niedotrzymane sg standardy jakosci srodowiska
(rozdziat 4.);

problemy S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczacych obszarow
podlegajgcych ochronie (rozdziat 5.);

istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce
obszaréw podlegajagcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (rozdziat 6.);

istniejgcy stan S$rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu (rozdziat 7.);

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe,
Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne
i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos¢ tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na:

réznorodnosé biologiczng,

ludzi,

zwierzeta,

rosliny,

wode,

powietrze,

zasoby glebowe,

krajobraz,

klimat,

klimat akustyczny,

zasoby naturalne,

zabytki,

dziedzictwo kulturowe,

dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi
elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy
(rozdziat 8.).

VVVVVVVVYVVYYYVYY
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Prognoza przedstawia ponadto:

e rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, moggcych byé
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na
cele i przedmiot ochrony obszarowych form ochrony przyrody (rozdziat
9.);

e rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, wtym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajgcych z niedostatkéw techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy
(rozdziat 10.).

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim
z 5 stycznia 2023 roku, ktéry uzgadnia zakres prognozy oddziatywania na srodowisko
dla przedmiotowego dokumentu strategicznego, zgodnie z art. 51, z uwzglednieniem art. 52
ust. 1i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1029, ze zmianami), wskazujac jednoczes$nie,
ze stopien szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie powinien by¢ dostosowany
do dziatan i zamierzen przewidywanych w Planie.

Lubuski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Gorzowie Wielkopolskim dziatajac
na podstawie art. 53 w zwigzku z art. 58 ust. 1 pkt 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz.
1029 z pdin. zm.), uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu Planu Zrownowazonej
Mobilnosci  Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. Tresé
dokumentu w petni obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy
zachowaniu warunkéw, o ktorych mowa w art. 52 ust. 112 ww. ustawy oraz szereg okreslonych
w nim wymogow specyficznych takich jak:

e zagrozenia dla wod podziemnych, w szczegdlnosci Gtownych Zbiornikéw
Wadd Podziemnych zlokalizowanych na analizowanym terenie, w tym
nakazy, zakazy iograniczenia zwigzane z ochrong zasobdéw wody
(rozdziat 4.4.);

e zagrozenia dla ujec¢ i zrédet wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi
z uwzglednieniem obszardw stref ochronnych tych ujec¢ (rozdziat 4.4.);

® narazenia nazanieczyszczenie powietrza (w tym odory), hatas i wibracje,

w tym:
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» zapewnienie odpowiednich standardéw jakosci powietrza
atmosferycznego (rozdziat 4.1.2.),

» zachowanie dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
chronionych akustycznie, zwfaszcza na terenach zabudowy
mieszkaniowej lub siedlisk ludzkich, zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci imtfodziezy oraz terenach
rekreacyjno-wypoczynkowych (rozdziat 4.2.),

» wskazanie dziatan zaradczych majgcych na celu eliminacje badz
minimalizacje negatywnych skutkdw moggcych wystgpi¢ w zwigzku z
realizacjg planowanych inwestycji wraz z analizg ich skutecznosci
i poprawnosci (rozdziat 9.).

Jednoczes$nie Lubuski Paristwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Gorzowie Wielkopolskim
wskazuje, ze prognoza oddziatywania na Srodowisko powinna odnosi¢ sie do petnej wersji
projektowanego dokumentu i obejmowac wszystkie planowane dziatania moggce znaczgco
oddziatywac na srodowisko zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji.
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2. METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

Prognoza zostata opracowana zgodnie z zaleceniami zawartymi w Ustawie z dnia 3 paZdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2022 r. poz. 1029
ze zmianami), pisma Lubuskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Gorzowie Wielkopolskim z dnia 20 stycznia 2023 roku oraz pisma Regionalnej Dyrekgc;ji
Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim z 5 stycznia 2023 roku. Podczas sporzadzania
niniejszej prognozy autorzy korzystali z posiadanej wiedzy i doswiadczenia stosownie do stanu
aktualnego. Tematyke prognozy dostosowano do stopnia szczegdtowosci zapiséw Planu
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej  dla  Zielonogdrsko-Nowosolskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego. Uwzgledniajgc, ze Plan Mobilnosci jest elementem zarzadzania rozwojem
Obszaru Funkcjonalnego, w ktorego sktad wchodzi 8 jednostek samorzadu terytorialnego
(gmina Miasto Zielona Géra, gmina Miasto Nowa Sol, gmina miejsko-wiejska Sulechéw, gmina
miejsko-wiejska Czerwiensk, gmina miejsko-wiejska Nowogrdd Bobrzanski, gmina miejsko-
wiejska OtyA, gmina wiejska Swidnica, gmina wiejska Zabdr), a takie dokumentem
okreslajgcym ramy do przygotowania projektow iinwestycji, ktore w wiekszosci bedg
podlegaty niniejszej ocenie oddziatywania na srodowisko. Ocena powinna sie odbywaé na
poziomie poszczegdlnych dziatan Planu.

Wsrod danych zawartych w prognozie oddziatywania na srodowisko zostaty uwzglednione
zapisy na temat oddziatywania na s$rodowisko tresci zawartych w innych dokumentach
strategicznych uchwalonych przez jednostki terytorialne Zielonogdrsko-Nowosolskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Korzystano takze z raportéw dotyczacych ocen jakosci powietrza oraz
zrodet internetowych zawierajgcych informacje na temat klimatu i danych Europejskiej Agencji
Srodowiska. Cze$¢ dotyczaca oceny oddziatywania na $rodowisko w projektowanym
opracowaniu przedstawiono tabelarycznie. Oceny dokonano na podstawie analizy
poszczegdlnych elementdow $rodowiska w zaleznosci od zagrozen stwarzanych przez
oddziatywanie na S$rodowisko planowanych inwestycji w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Poszczegdlne dziatania zostaty ocenione pod wzgledem potencjalnego
pozytywnego, neutralnego i negatywnego oddziatywania oraz charakteru oddziatywania:

e bezposrednie/posrednie,
e state/chwilowe,

e wtorne/skumulowane,

e krotkoterminowe/srednioterminowe/dtugoterminowe.




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

3. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GROWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

3.1. ZAWARTOSC PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI ORAZ
POWIAZANIE Z ZASADAMI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU, WARUNKAMI
ROWNOWAGI PRZYRODNICZEJ | RACJONALNYM GOSPODAROWANIEM

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (tzw. SUMP/PZMM) dla Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego to dokument strategiczny, ktéry porusza kwestie
dotyczgce mobilnosci i logistyki, urbanistyki oraz $rodowiska na terenie Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. W sposéb kompleksowy i wyczerpujgcy podejmuje
on funkcjonalne wyzwania zwigzane z mobilnoscig w ZNOF. Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej jest zgodny z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu i jest wynikiem realizacji
Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Zrownowazona mobilnos¢ wpisuje sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju, ktéry
odpowiada potrzebom ludzi bez ograniczania przysztym pokoleniom mozliwosci zaspokajania
swoich potrzeb pod wzgledem rozwoju gospodarczego oraz ochrony Srodowiska. Koncepcja
zrbwnowazonego rozwoju wpisuje sie rowniez w polityke europejskg i krajowg. Wyzwania
wspotczesnego swiata, takie jak konieczno$¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodzg potrzebe
zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie kosztéw
zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim Srodowiskowych i
maksymalizacji korzysci spotecznych. Istotng kwestig zrownowazonego rozwoju w Obszarze
Funkcjonalnym jest takze spojny rozwdj zabudowy w catym obszarze oraz przeciwdziatanie
negatywnym skutkom suburbanizacji. Zrownowazona mobilno$¢ ma réwniez na celu zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw w kierunku zmniejszenia popytu na podroze
realizowane transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszenia udziatu podrozy
transportem publicznym, rowerem i pieszo. Idea zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza
catkowitego wyeliminowania samochodu z systemu transportowego, natomiast racjonalne
jego wykorzystanie i mozliwos$¢ skorzystania z alternatywnych s$rodkdéw poruszania sie po
Zielonogodrsko-Nowosolskim  Obszarze  Funkcjonalnym. Powinno to przyczyni¢ sie
do zmniejszenia kosztow generowanych przez system transportowy.

Efektem prac nad dokumentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego jest wskazanie rzeczywistych i wykonalnych
rozwigzan, ktore majg szanse powodzenia przy uwzglednieniu lokalnej specyfiki spotecznej,
administracyjnej i politycznej. SUMP to takze narzedzie, ktore ma doprowadzi¢ do realizacji
celéw srodowiskowych, ekonomicznych oraz spotecznych w sposéb najbardziej efektywny
i skoordynowany.
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3.2. CELE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Realizacje powyzej opisanych zatozen w perspektywie roku 2040 umozliwi wykonanie
nastepujacych celéw strategicznych Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego:

e wzrost udziatu podrdézy niesamochodowych w Modal Split;

® zmniejszenie emisji z transportu;

e poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdéw ruchu drogowego;
e zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego.

Osiggniecie celéw strategicznych bedzie mozliwe poprzez realizacje 7 celéw operacyjnych,
bedacych jednoczesnie specyficznymi obszarami strategicznymi Planu Zrdwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej:
e Cel 1. Zintegrowane planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
e Cel 2. Planowanie przestrzenne dla catego obszaru;
e Cel 3. Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF;
e Cel 4. System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
e Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej i rowerowej;
e Cel 6. Uspokajanie i wytaczanie ruch z centréw miast;
e Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wymienione cele operacyjne zostang zrealizowane za posrednictwem nastepujgcych dziatan:

Tabela 1. Obszar dziatania celu 1. Zintegrowanie planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej

Numer . .

dziatania Dziatanie
1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP
1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych integracji taryfowo-biletowej
1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
1.4. Stworzenie mozliwosci zakupu biletu w jednej aplikacji mobilnej
1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozéw
1.6. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
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Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

1.7. Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i udostepnianie danych

1.8. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

1.9. Koordynacja rozktadowa systemodw publicznego transportu zbiorowego

1.10. Prowadzenie badan w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci

111 Promocja mobilnosci aktywnej i zrbwnowazonej oraz edukacja na temat szkodliwego wptywu
o transportu na otoczenie

112 Organizacja wydarzen i akcji promujacych zréwnowazong mobilnosé oraz warsztatow i zajec dla
o réznych grup spotecznych

1.13. Rozwaj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilno$ciowych

114 Wprowadzanie bezptatnych lub znizkowych przejazdéw transportem publicznym oraz
o prowadzenie zrownowazonej polityki taryfowej

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 2. Obszar dziatania celu nr 2. Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru

Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego

2.2. Wspdlne opracowanie bilansu w gminach ZNOF

2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych

54 Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu publicznego, w tym
o zabudowy ustugowe;j

)5 Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw w sgsiedztwie weztow
e przesiadkowych

26 Prototypowanie zmian wprowadzanych systemie transportowym oraz w przestrzeniach
o publicznych

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Tabela 3. Obszar dziatania celu nr 3. Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w

ZNOF
d':i:?;:ira Dziatanie

3.1. Wspdtpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
3.3. SKALT — wspodtpraca na rzecz inwestycji liniowych
3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe
3.5. Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej
3.6. Wspétpraca na rzecz budowy i rewitalizacji linii kolejowych kluczowych dla ZNOF

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 4. Obszar dziatania celu nr 4. System transportu publicznego — zintegrowany,
ekologiczny i efektywny

Numer

dziatania Dziatanie

Wspétpraca organizatordw transportu zbiorowego w celu utworzenia siatki priorytetowych linii
4.1. komunikacyjnych tgczgcych miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu,
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania

Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktére obecnie dotkniete sg wykluczeniem

4.2. ) ) : . . .
komunikacyjnym, z opcja zastosowania transportu na zadanie

43 Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggdw komunikacyjnych, z opcjg zastosowania
e transportu na zgdanie

4.4, Utworzenie standardéw przystankowych ZNOF

4.5. Audyt lokalizacji i wyposazenia przystankéw autobusowych na terenie ZNOF

46 Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla ZNOF, w tym systemu Dynamicznej
e Informacji Pasazerskiej, na podstawie istniejgcych systemow w Zielonej Gérze i Nowej Soli

47 Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez utrzymanie wysokiego standardu

taboru linii miejskich oraz wymiane taboru linii podmiejskich i miedzygminnych

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych
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Numer . .
. . Dziatanie
dziatania
49 Budowa nowej oraz dostosowanie istniejgcej infrastruktury do obstugi pojazdéw nisko-
o i zeroemisyjnych

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 5. Obszar dziatania celu nr 5. Rozwdj mobilnosci pieszej i rowerowe;j

Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

51 Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu utworzenia spéjnych, bezpiecznych
o i przyjaznych ciggdw transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym przejs¢ dla pieszych

53 Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowe] oraz przestrzeni publicznych dla oséb
e z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.

54 Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu utworzenia spdjnej, bezpiecznej
o i przyjaznej transportowej sieci rowerowe;j

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenia pieszg i transportem drogowym

5.7. Rozbudowa systemdéw rowerdw, UTO itp. wspdtdzielonych

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci pieszej i turystycznej

5 g Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymanie zieleni, jej
o zachowywanie, tworzenie klindw zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

510 Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania sieci pieszych (WR-D-41 —
o w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

511 Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej dzieki wysokiemu poziomowi
o utrzymania

512 Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej oraz tgczenie ich z piesza
o i rowerowa infrastruktura transportowa

513 Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspodtpracy miedzygminnej i ponadlokalnej oraz wspdlne
o harmonogramowanie dziatan z zakresu rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Tabela 6. Obszar dziatania celu nr 6. Uspokojenie i wytaczenie ruchu z centréw miast

Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia oraz konsultacje spoteczne

6.2. Rozszerzenie stref ptatnego parkowania

6.3. Reorganizacja ,,dzikich” miejsc postojowych

6.4. Uporzgdkowanie parkowania na chodnikach

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu pojazdéw

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego i rowerowego

6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodow ciezarowych z obszarow zabudowanych

6.8 Stosowanie rozwigzan porzadkujgcych dostawy towardw na obszarach miejskich (np. , koperty
a 15 minut”)

6.9. Ograniczenia czasowe dla ruchu samochodéw dostawczych i ciezarowych

6.10. Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portow zeglugi srodlgdowe;j

6.11 Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu parkingowego
o wyprowadzajgcego parkowanie poza centra miejscowosci

6.12 Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla elektrycznych samochodow
o dostawczych i ciezarowych

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Tabela 7. Obszar dziatania celu nr 7. Zarzadzanie i bezpieczeristwo ruchu drogowego

Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéw zabudowy

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

73 Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego i oswietlenia w obrebie przejs¢ dla
e pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowej

o Stosowanie infrastrukturalnych srodkow poprawy bezpieczenstwa w obrebie przejs¢ dla pieszych
o oraz szczegdlnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowej
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Numer . .
. . Dziatanie
dziatania

75 Wykorzystanie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) w celu uprzywilejowania
e transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego

7.6. »Zielona fala” dla pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego

77 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu oraz konsultacji spotecznych w celu
o oceny zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

7.8. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania samochodow elektrycznych

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

3.3. POWIAZANIE Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI | PLANISTYCZNYMI ORAZ
CELAMI OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONYCH NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM

3.3.1. DOKUMENTY STRATEGICZNE POZIOMU MIEDZYNARODOWEGO | KRAJOWEGO

Cele zawarte w Planie Mobilnosci sg zgodne z gtownymi wyzwaniami polityki mobilnosci
w europejskich miastach i koncepcjami systemowych przemian, ktére w swoich zatozeniach
opisujg przede wszystkim kwestie zréwnowazonej mobilnosci oraz redukcji emisji
zanieczyszczenn pochodzacych z transportu. Wymienione wyzwania zostaty szerzej opisane
w nastepujgcych dokumentach poziomu miedzynarodowego i krajowego:

e Zielona Ksiega: w kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
w dokumencie tym opisano gtéwne wyzwania polityki mobilnosci
w europejskich miastach i koncepcje systemowych przemian;

e Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego  Komitetu  Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” opisano w nim gtéwne
wyzwania polityki mobilnosci w europejskich miastach i porusza kwestie
koncepcji systemowych przemian;

e Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej (2016) opisuje
droge dojscia do zréwnowazonej mobilnosci w oparciu o trzy filary:
bardziej efektywny system transportowy, niskoemisyjne alternatywne

zrédta energii na potrzeby transportu, pojazdy nisko- i bezemisyjne;
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Pakt Amsterdamski - agenda miejska UE (2017); zrownowazony
transport jest wymieniony w dokumencie jako jeden z 12 priorytetéw
dziatan w osrodkach miejskich;

Europejski Zielony tad (2019) zawiera projekt reform polityki
klimatycznej Unii Europejskiej, wskazujgcych ambitny cel redukcji emisji
z transportu 0 90% do 2050 roku;

Strategia na rzecz zrdbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci (2020) ma
stanowi¢ podstawe transformacji ekologicznej icyfrowej oraz
zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte
kryzysy. Dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu,
dostepnemu i przystepnemu cenowo systemowi transportu emisje majg
zmniejszy¢ sie 0 90% do 2050 r.

Nastepujgce dokumenty poziomu krajowego okreslajg ramy i sg wyznacznikami w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci:

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (2017) - dokument
wskazuje na przygotowanie dtugofalowej ikompleksowej polityki
rozwoju transportu, zawierajgcej plan zintegrowanego oraz zgodnego
z wymogami ochrony $rodowiska rozwoju wszystkich gatezi transportu,
a takze promocje wzorcow zréwnowazonej mobilnosci w polskim
spoteczenstwie, wtym wykorzystanie transportu publicznego,
w szczegdlnosci kolejowego. Strategia zaktada takze rozwdj transportu
intermodalnego;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (2019) - dokument
wskazuje naelementy efektywnego zarzadzania rozwojem, m.in.
racjonalne gospodarowanie przestrzenig. Zwraca uwage na rozwoj
procesu suburbanizacji oraz wzrost liczby pojazdéw w ruchu drogowym,
a takze stabe skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich
z miastami, wynikajgce ze stabego funkcjonowania transportu
publicznego;

Krajowa Polityka Miejska 2030 (2022) - w dokumencie zwrécono uwage
na wiele wyzwan, w tym m. in. wzmocnienie wspotpracy samorzadow
w ramach miejskich obszarow funkcjonalnych, czy zapewnienie
zrbwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej
w miejskich obszarach funkcjonalnych. Dokument zaznacza, ze na
skutek kryzysu sektora transportu zwigzanego z pandemig COVID-19,
konieczne jest podjecie wysitku zmierzajagcego do zmiany zachowan
komunikacyjnych zgodnie z ideg zrownowazonej mobilnosci. KPM 2030

wskazuje jako jedno z potencjalnych rozwigzan poprawy i koordynacji
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mobilnosci miejskiej tworzenie Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, ktore opracowywane sg dla powigzanych ze sobg obszaréw;

e Strategia Zréwnowazonego Transportu do 2030 (2019) - dokument
zaktada budowe zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowe] pod wzgledem taryf, systemow informacji pasazerskiej,
tworzenie kolei aglomeracyjnych, budowe obwodnic, rozbudowe sieci
tramwajowych. Strategia zaktada tez wymiane taboru
wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych
i z niepetnosprawnoscia;

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym (2020) - dokument wyznacza standardy funkcjonowania
potgczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych w kolejowych
przewozach pasazerskich. Z punktu widzenia samorzgdéw ZNOF, istotne
jest zatozenie przyjete w scenariuszu podstawowym planu (docelowo od
rozktadu jazdy 2027/2028), ktére dotyczy codziennej obstugi potgczen
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych na odcinkach:

e Zielona Géra — Rzepin — Kostrzyn nad Odrg — Szczecin (4-5 par
potgczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych do 2027 rokuy,
6-7 par potgczen po 2028 roku, stan pozgdany na 2030 rok — 8-11
par potgczen),

e Zielona Goéra — Nowa SOl — Gtogdw (8-11 par potaczen do 2027 r.,,
12-15 par potgczen po 2028 r. i wedtug stanu pozgdanego na 2030
r),

e Zielona Gora — Sulechdow — Zbgszynek (6-7 par potgczen do 2027 r.,
12-15 par potgczen po 2028 r. i wedtug stanu pozgdanego na 2030
r),

e Zielona Goéra Zielona Géra — Nowogrdd Bobrzanski — Zary — Zagan —
Legnica (2-3 pary potaczen do 2027 r. i po 2028 r., stan pozadany
na 2030 r. — 4-5 par potaczen).

Wymienione zapisy dokumentéw szczebla krajowego sg zgodne z celami oraz dziataniami
przyjetymi w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF.

3.3.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE POZIOMU WOJEWODZKIEGO | PONADLOKALNEGO

W tej czesci opracowania zweryfikowano zgodnos¢ zawartosci dokumentow strategicznych
poziomu wojewodzkiego i ponadlokalnego z celami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Tabela 8. Powigzanie celdw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego z zapisami dokumentow strategicznych poziomu
wojewddzkiego i ponadlokalnego

Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodno$¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Poziom wojewodzki

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa
Lubuskiego 2030
(15.02.2021)

W dokumencie ujeto cele strategiczne
zwigzane zideg zréwnowazonej mobilnosci
dotyczace: rozwoju infrastruktury rowerowej,
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez likwidowanie miejsc niebezpiecznych,

infrastruktury kolejowej, dostepnosci
transportu publicznego, wykorzystania
ekologicznych rozwigzan  w transporcie,
budowy weztéw przesiadkowych,

zagospodarowania przestrzennego. Strategia
porusza tez kwestie modernizacji drég
i budowy obwodnic wyprowadzajgcych ruch
tranzytowy z miejscowosci.

Cel 2. Planowanie przestrzenne dla
catego obszaru;

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 4. System transportu publicznego —

zintegrowany, ekologiczny i
efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytaczanie ruchu
Z centrow miast;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Plan
zagospodarowania
przestrzennego
wojewddztwa
lubuskiego wraz
z planami
zagospodarowania
przestrzennego
miejskiego obszaru
funkcjonalnego
osrodka
wojewddzkiego
Zielona Gora
i Gorzow Wikp.
(23.04.2018)

Dokument zwraca uwage na aspekty
zrébwnowazonej mobilnosci zwigzane
z poprawg dostepnosci komunikacyjnej do
osrodkéw  administracyjnych,  rozwojem
i usprawnieniem systemu transportu
publicznego, wyprowadzeniem ruchu
drogowego o charakterze tranzytowym poza
tereny zwartej zabudowy poprzez budowe
obwodnic, uspokojeniem ruchu, modernizacjg
i budowa infrastruktury kolejowej (w tym
nowej linii kolejowej tgczacej Gorzow Wikp.
| Zielong Gore — tzw. Magistrali Zachodniej),,

rozwojem transportu kombinowanego,
rozwojem  transportu  publicznego  czy
infrastruktury rowerowej. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w katalogu najwazniejszych
inwestycji celu publicznego  w zakresie

komunikacji i transportu najwiecej inwestycji
dotyczy budowy obwodnic, modernizacji,
przebudowy, rozbudowy drdg, co przy
nieuwzglednieniu potrzeb pieszych
i rowerzystdow moze zacheci¢ do korzystania
z samochodu ibedzie sprzeczne z polityka
mobilnosci.

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel 4. System transportu publicznego —

zintegrowany, ekologiczny i
efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wyfaczanie ruchu
z centrow miast;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.
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Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodno$¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Program Poprawy
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego
Wojewddztwa
Lubuskiego na lata
2016-2025
(08.06.2016)

Dokument  porusza  zagadnienia  oraz
prezentuje katalog dziatan zwigzanych
z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zapisano w nim takie dziatania jak: utworzenie
gminnych audytoréw BRD oraz powotanie
powiatowych igminnych zespotéw BRD
z niezaleznymi ekspertami, edukacje dzieci
i mtodziezy w zakresie BRD, wprowadzenie
stref ograniczonej predkosci, audyt BRD
infrastruktury drogowe;.

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Celem gtownym dokumentu jest wzrost

Polityka Rowerowa | mobilnosci  rowerowej  w wojewddztwie
Wojewddztwa lubuskim. Oznacza to, ze Polityka w petni| Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
Lubuskiego 2030 odnosi sie do idei zrdwnowazonej mobilnosci, | i rowerowej.
(2022) ktéora zaktada m.in. rozwdj mobilnosci
rowerowe;.
Celem  opracowania  dokumentu jest
okreslenie podstawowych zasad
funkcjonowania wojewddzkich przewozow
pasazerskich. Plan zaktada funkcjonowanie
sieci bazowej linii publicznego transportu
zbiorowego w ramach transportu kolejowego
na linlach m.in. majacych bezposrednie
znaczenie dla ZNOF:
. Zielona Gora — Zbgszynek —
Plan Gorzow Wlkp.,
Zréwnowazonego ° Zielona Gora — Rzepin — Kostrzyn (-
i i Szczecin),
e PUlsller e . ) ) . ) Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu ° Zielona Gora — Nowa Sol — Gtogéw . .
) . transportu zbiorowego w ZNOF;
zbiorowego na sieci (- Wroctaw), ;
K iKacvinei Cel 4. System transportu publicznego —
omunikacyine ° Zielona Gora — Rzepin — Frankfurt | zintegrowany, ekologiczny i
w wojewddzkich (Oder)
er), efektywny.
przewozach , . .
asazerskich ° Nowa Sol — Zielona Gora —
(p16 05.2016) Sulechow — Zbgszynek (- Poznan),
T . Zielona Gdra — Gubin — Guben —
Cottbus wariant rozwojowy.
Plan zaktada tez funkcjonowanie linii
komunikacyjnych  uzytecznosci  publicznej
w transporcie drogowym. Organizacja

przewozow autobusowych obejmowac bedzie
linie wojewddzkie niezbedne ze wzgledu na

zapotrzebowanie  spoteczne  oraz  jako
uzupetnienie do istniejgcych  potaczen
kolejowych. Dopetnienie komunikacji
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Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodno$¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

kolejowej transportem drogowym stosowane
bedzie w przypadkach, gdy na poszczegdlnych
relacjach stwierdzona zostanie
niewystarczajgca liczba potaczen kolejowych,
a organizator nie bedzie miat mozliwosci ich
zwiekszenia.

Regionalny Program
Rozwoju Transportu
Wojewddztwa
Lubuskiego
Z prognoza rozwoju
do roku 2030 (2022,
projekt)

Dokument okresla wizje, cele izatozenia
strategiczne dla dtugookresowego rozwoju

systemu  transportowego  wojewddztwa
lubuskiego.  Program  porusza  kwestie
zwigzane z transportem drogowym,
kolejowym, rowerowym, autobusowym,
wodnym $rodlgdowym, bezpieczenstwem
ruchu drogowego. Wskazuje tez na
koniecznos¢ przeciwdziatania dysproporcji
pomiedzy  transportem  samochodowym

a pozostatymi srodkami transportu.

Cel 1. Zintegrowane planowanie
mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Cel 2. Planowanie przestrzenne dla
catego obszaru;

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 4. System transportu publicznego —

zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
Z centrow miast;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Poziom ponadlokalny

Strategia rozwoju
komunikacji
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego
Miasta Zielona Goéra
(06.07.2022)

Dokument szczegdtowo analizuje
uwarunkowania rozwoju komunikacji na
terenie MOF Zielonej Gory. Przedstawia takze
jego cele ikierunki z uwzglednieniem zasad
zrownowazonego rozwoju i potrzeb
wszystkich grup uzytkownikow. Wsérdd celéw
Strategia  wyznacza m.in.  zapewnienie
przyjaznosci MOF dla pieszych i rowerzystow,
wzrost bezpieczenstwa systemu
transportowego, zapewnienie wysokiej jakosci
i dostepnosci komunikacji zbiorowej,
zwiekszenie znaczenia transportu kolejowego
w MOF  Zielonej Goéry czy stworzenie
zréwnowazonego systemu logistyki transportu
tadunkéw.

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 4. System transportu publicznego —
zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Plan
zagospodarowania
przestrzennego
Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego
osrodka
wojewoddzkiego

Dokument jest czescig Planu
Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Lubuskiego, a jego celem jest
wskazanie dziatan, jakie nalezy podjg¢ w celu
stworzenia spodjnej wewnetrznie jednostki
funkcjonalnej. W zakresie transportu, poza
inwestycjami drogowymi, plan zaktada m.in.:

Cel 1. Zintegrowane planowanie
mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
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Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodno$¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

Zielona Gora
(23.04.2018)

rozbudowe imodernizacje linii kolejowych,
rozbudowe infrastruktury rowerowej,
tworzenie centrow przesiadkowych,
uruchomienie kolei aglomeracyjnej, integracje
réznych srodkéw transportu, zakup taboru,
wprowadzenie Elektronicznej Karty
Aglomeracyjnej itd.

Cel 4. System transportu publicznego —
zintegrowany, ekologiczny
i efektywny.

Dokument  jest  elementem procesu
programowania wykorzystania srodkéw UE, a

Cel 1. Zintegrowane planowanie

Strategia same ZIT — narzedziem stuzgcym realizacji | mobilnosci w ZNOF oraz promocja
Zintegrowanych strategii terytorialnych nakierowanych na | i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Inwestycji zrownowazony rozwdj miast.  Strategia | Cel 3. Kolej kregostupem systemu
Terytorialnych uwzglednia Srodki zrébwnowazonego | transportu zbiorowego w ZNOF;
Miejskiego Obszaru | transportu miejskiego, m.in. kolej, | Cel 4. System transportu publicznego —
Funkcjonalnego elektromobilnos¢, komunikacje rowerowa, | zintegrowany, ekologiczny
Zielonej Gory budowe zintegrowanych centrow | i efektywny;
(23.08.2016) przesiadkowych. Wskazuje  takze na | Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
koniecznos¢ integracji systemdw komunikacji | i rowerowe;.
zbiorowej na terenie MOF ZG.
Plan analizuje zakres mozliwych do realizacji
przedsiewzie¢, ktérych wdrozenie skutkuje
zmiang  struktury uzywanych  nosnikéw
energetycznych  izmniejszeniem  zuzycia
energii, czego konsekwencjg jest stopniowe
obnizenie emisji gazow  cieplarnianych Cel 1. Zintegrowane planowanie

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla

i zwiekszanie udziatow energii pochodzacej
z OZE. Dokument wskazuje na koniecznosé

mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;

Nowosolskiego zakupu , ekologicznych mskopod’rogowych Cel 4. System transportu publicznego
Subobszaru autobusow, budowy Centrum  Obstugi . .
. . . S . - zintegrowany, ekologiczny
Funkcjonalnego— | Pasazeréow w Nowej Soli i przystankdow i efektvwny:
aktualizacja autobusowych o ujednoliconym standardzie ywny; . o .
o . ) Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
(kwiecien 2020) czy wdrozenie elektronicznego systemu | . ;
) - . . ... | irowerowej.
informacji pasazerskiej oraz budowy spdjnej
sieci drég dla rowerdw. Srodki te maja pomdc
w zwiekszeniu popularnosci transportu
publicznego,  zmniejszeniu uzytkowania
transportu prywatnego iograniczeniu emisji
COa.
Plan Dokument zaplanowat na lata 2016-2025
Zréwnowazonego ustugi przewozowe na terenie Nowej Soli
Rozwoju igmin sasiednich wramach Nowosolskiego | | 5. Rozwdj mobilnoéci  piesze]
Publicznego SubObszaru  Funkcjonalnego, tak aby: i rowerowej.
Transportu zwiekszy¢é ich dostepnos¢ dla  wszystkich
Zbiorowego na lata | mieszkancow, ograniczy¢ emisje
2016-2025 zanieczyszczen ihatasu oraz nadmierne
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Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodno$¢ Planu Zrownowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentéw
strategicznych

z elementami
Zrownowazonej
mobilnosci miejskiej
dla Gminy Nowa Sol
— Miasto i gmin
osciennych, ktére
zawarty z Gming
Nowa Sol-Miasto
porozumienia
w zakresie
organizacji
transportu
publicznego
w ramach
Nowosolskiego
SubObszaru
Funkcjonalnego
(31.08.2016)

zuzycie  energii, zwiekszy¢  wydajnosc
i efektywnos¢ transportu pasazerow,
zwiekszy¢ bezpieczenstwo i podnies¢
atrakcyjnos¢ Srodowiska miejskiego oraz
zagospodarowania  przestrzeni  miejskiej.
Dokument okresla scenariusze rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej,

formutuje wizje, priorytety i cele szczegdtowe
oraz plan dziatan krétkoterminowych.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie dokumentéw strategicznych
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3.3.3. DOKUMENTY POZIOMU POWIATOWEGO | GMINNEGO

W tej czesci opracowania zweryfikowano zgodnos¢ zawartosci dokumentéw strategicznych
poziomu powiatowego i gminnego z celami Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Dokument
strategiczny

Zawarto$¢ i gtowne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Poziom powiatowy

Strategia rozwoju
powiatu
zielonogorskiego
na lata 2014-2022
(14.10.2014)

Dokument definiuje scenariusz przysztosci
powiatu, do ktérego majg dazy¢ witadze
samorzgdowe. Strategia identyfikuje

najistotniejsze problemy rozwojowe, formutuje
misje, cele strategiczne iwariantowe opcje
rozwoju odnoszgce sie do sposobdéw osiggania
zatozonych celow. Dokument w celu
strategicznym ,Rozwdj infrastruktury
technicznej w powiecie zielonogdrskim”
uwzglednia m.in. rozwdj systemu komunikacji
i przewozow pasazerskich na obszarze powiatu
oraz kontynuowanie budowy Sciezek
rowerowych, cho¢ najwieksza wage strategia
przywigzuje do rozwoju sieci drog na terenie
powiatu.

Cel 4. System transportu publicznego
— zintegrowany, ekologiczny i
efektywny;
Cel 5. Rozwodj
i rowerowej.

mobilnosci pieszej

Strategia rozwoju
powiatu
nowosolskiego na
lata 2015-2025

Dokument jest dtugookresowym planem
rozwoju powiatu, zawierajgcym opis
uwarunkowan i kierunkdéw rozwoju oraz celéw
strategicznych i dziatan stuzacych ich
osiggnieciu. W  kwestiach  transportowych
strategia skupia sie przede wszystkim na
inwestycjach drogowych, zawiera takze postulat
zapewnienia przez powiat dostepu mieszkancom
do transportu publicznego oraz budowy drog

Strategia nie odwotuje sie
bezposrednio do zadnego z celdow
operacyjnych Planu Mobilnosci.

(2015) rowerowych. Cele te wskazane s3 jednak
enigmatycznie i w ograniczonym zakresie — brak
wskazania  konkretnych  dziatan = majacych
doprowadzic¢ do budowy systemu
transportowego bedacego alternatywg dla
motoryzacji indywidualnej.
Poziom lokalny — miasto Zielona Géra
Plan Dokument strategiczny majacy na celu Celb'll‘ IZintegrowane planowanie
Zréwnowazone] wskazani(e sposob(/Sw/ zaspokojeni/a potrzeb m‘()j 'k”O_SC'dlw ZNbC')IF (?r.azkpromo.ga
Mobilnogci mobilnosci mieszkaricéw Zielonej Géry, sektora | ' €dukacja dia mobiinoscl a tywnej;
o przedsiebiorstw i pozostatych interesariuszy | Cel 2. Planowanie przestrzenne dla
Miejskiej dla catego obszaru;

istotnych dla miasta i jego otoczenia w sposéb
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Dokument
strategiczny

Zawartosc¢ i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Miasta Zielona
Gora (27.06.2017)

zréwnowazony, z uwzglednieniem poprawy
jakosci zycia. Plan zawiera cztery scenariusze

rozwoju mobilnosci w miescie
(niezrownowazona mobilnos¢  w warunkach
rosnacej ruchliwosci mieszkancow,
zréwnowazona mobilnos¢ w warunkach
rosnacej mobilnosci mieszkancow,
niezréwnowazona  mobilnos¢  w warunkach
malejgcej  ruchliwosci  mieszkancéw  oraz
zréwnowazona mobilnos¢ w warunkach

malejacej ruchliwosci mieszkaricow). Na tej bazie
stawia teze, ze zasadniczym czynnikiem
przeciwdziatajgcym dalszemu wzrostowi
natezenia ruchu jest zmiana w podziale podrdzy
na korzys¢ alternatywnych w stosunku do
samochodu osobowego form przemieszczania
sie (transport zbiorowy, rower i podréze piesze).
Efektem tego jest zdefiniowanie  wizji
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Zielonej
Gory jako miasta wdrazajgcego rozwigzania
niskoemisyjne dla poprawy jakosci zycia
i podniesienia  konkurencyjnosci  gospodarki,
bedgcego przestrzenig atrakcyjng o licznych
alternatywach dla samochodu osobowego,
przyjazng pieszym irowerzystom, dostepne
nowoczesnym, niskoemisyjnym transportem
publicznym oraz jeden zlideréw rozwoju
elektromobilnosci w Polsce.

Dokument  wyznacza cele  strategiczne
i operacyjne dla zréwnowazonej mobilnosci
w Zielonej Gdérze: cel strategiczny nr 1 - Wzrost
atrakcyjnosci i spojnosci przestrzeni dla pieszych
i rowerzystéw (cele: poprawa warunkow dla
ruchu pieszego, zintegrowany rozwoj
komunikacji rowerowej, poprawa dostepnosci
dla oséb o ograniczonej mobilnosci, poprawa
jakosci przestrzeni publicznej), cel strategiczny
nr 2 — zmniejszenie ucigzliwosci transportu
drogowego (cele: wzrost spojnosci przestrzeni
miejskiej poprzez inwestycje transportowe,
poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego, rozwdj nowych ustug w zakresie
mobilnosci), cel strategiczny nr 3 — rozwdj
niskoemisyjnego i zintegrowanego transportu
publicznego (cele: wzrost jakosci i ustug
transportu  miejskiego, wzrost  znaczenia
transportu kolejowego w obstudze Zielonej

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel 4. System transportu publicznego

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.
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Dokument
strategiczny

Zawartosc¢ i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Gory, integracja
w miescie).

roznych form transportu

Plan Adaptacji
Miasta Zielona
Gora do zmian
klimatu do roku
2030 (26.02.2019)

Celem planu jest wyznaczenie celdw i dziatan
adaptacyjnych majacych stuzy¢ zapewnieniu
wysokiej jakosci zycia mieszkancow Zielonej Gory
i efektywnego  funkcjonowania  gospodarki
w warunkach zmian klimatu. Sektor transportu
zostat wskazany jako jeden ze szczegdlnie
wrazliwych na zmiany klimatu. Dokument
postuluje realizacje dziatan majgcych na celu
poprawe warunkow podrozy  komunikacjg
zbiorowa (klimatyzacja pojazdow, ogrzewane
wiaty przystankowe, ,zielone” przystanki,
elektroniczne tablice SIP, zacienianie stacji
rowerowych, petli autobusowych, czy miejsc
parkingowych), rozwoj systemu niskoemisyjnego
transportu miejskiego z ukierunkowaniem na
transport elektryczny (budowa infrastruktury dla
elektromobilnosci, obnizenie opfat za
parkowanie dla samochodow elektrycznych,
tworzenie buspaséw), budowe ITS na terenie
miasta oraz inwestycje  w infrastrukture
rowerowa (drogi rowerowe, parkingi, system
roweru publicznego).

Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczeristwo
ruchu drogowego.

Plan
Zréwnowazonego
Rozwoju
Publicznego
Transportu
Zbiorowego na

Gtownym celem planu jest zapewnienie
funkcjonowania transportu zbiorowego na
terenie miasta i gmin osciennych, ktére zawarty
lub  zawrg zZelona Goérg porozumienia
komunalne ws. wspdlnej organizacji transportu

Cel 4. System transportu publicznego
- zintegrowany, ekologiczny

lata 2021-2027 dla ) ) .| i efektywny.
. . publicznego, zgodnie z zasadami
miasta Zielona , . ) )
. zréwnowazonego rozwoju (udziat w przewozach
Gora i gmin L
L na poziomie 25-50%).
osciennych
(26.10.2021)
Celem strategii jest ograniczenie niskiej emisji
liniowej zanieczyszczenia powietrza ipoziomu | co| 1. Zintegrowane planowanie

Strategia rozwoju
elektromobilnosci
dla Miasta Zielonej
Gory (22.12.2020)

hatasu, poprzez dziatania prowadzace do
zmniejszenia udziatu podrdézy realizowanych
samochodami osobowymi na rzecz
przemieszczania sie rowerami oraz ekologiczng
komunikacja  miejskg, przy jednoczesnym
wprowadzaniu systemu zachet do swiadomego
uzytkowania  samochoddéw  zeroemisyjnych
i napedzanych gazem ziemnym. Ws$réd celéow
operacyjnych strategia wymienia: budowe

mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci

pieszej i rowerowej.
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ogolnodostepnej  infrastruktury  fadowania
pojazdow elektrycznych i zasilanych gazem
ziemnym, wdrozenie elementéw Smart City

w Zielonej Goérze, wyeliminowanie starego
taboru  komunikacji  miejskiej, utrzymanie
wysokiego  poziomu  jakosSci  przewozow

w komunikacji miejskiej, wykorzystanie taboru
zero- iniskoemisyjnego w stuzbach miejskich,
wprowadzenie uprzywilejowania dla pojazdow
komunikacji ~ miejskiej  istuzb  miejskich,
zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej,
rozwoj alternatywnych Zrédet wytwarzania
i ograniczenie zuzycia energii w transporcie,
utworzenie zintegrowanego systemu drog
rowerowych, state funkcjonowanie systemu
roweru miejskiego, ograniczenie zanieczyszczen
z transportu w miescie, uwzglednienie
elektromobilnosci w edukacji oraz promowanie
jej wsrdd mieszkancow Zielonej Gory.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej

Dokument ma na celu doprowadzenie
do intensyfikacji dziatan w kierunku realizacji
zatozen polityki klimatyczno-energetycznej UE.
Plan wyznacza zadania wyznaczone do realizacji
w celu ograniczenia emisji oraz racjonalizacji
zuzycia energii na terenie miasta oraz wskazuje
mierniki ~ osiggniecia  zatozonych  celdw.
W zakresie mobilnosci, dokument wskazuje
na koniecznosé wykorzystania nowych
niskoemisyjnych $rodkéw transportu (zaréwno

Cel 1. Zintegrowane planowanie
mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;

Cel 4. System transportu publicznego

miasta Zielona w zakresie transportu gminnego, jak |~ Jintegrowan ekologican
Gora do roku 2030 | i prywatnego), zakup nowych efektywnych | . & v giczny
. ) i efektywny;
(27.09.2022) srodkéw transportu, budowe alternatywnych . T )
o . . ) Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
rozwigzan komunikacyjnych (centréw | . .
. o i rowerowej.
przesiadkowych, $ciezek rowerowych wraz
z infrastrukturg), poprawe warunkéw dla ruchu
na drogach na terenie miasta, modernizacje
irozwdj  infrastruktury  drogowej  isieci
transportowej, czy popularyzacje
niskoemisyjnych  alternatywnych  rozwigzan
komunikacyjnych.
. _ Cel 1. Zintegrowane planowanie
e Oy Dokument. jest .pocllstawowym r}arze;dz!em mobilnoéci w ZNOF oraz promocja
prowadzenia  polityki ochrony = srodowiska | ; edukacja dla mobilnogci aktywnej;

Srodowiska dla
miasta Zielona
Gora na lata 2020-
2023
z perspektywa do

na terenie miasta Zielona Géra. Jego celem jest
doprowadzenie do poprawy stanu $rodowiska
naturalnego, efektywnego zarzadzania
Srodowiskiem, zapewnienie skutecznych
mechanizméw chronigcych $rodowisko przed

Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej

i rowerowej.
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roku 2030
(24.11.2020)

degradacjg oraz stworzenie warunkow dla
wdrozenia wymagan obowigzujgcego w tym

zakresie prawa. Jako jeden zkierunkow
interwencji Program wyznacza rozwdj
i modernizacje transportu zbiorowego
w kierunku  przyjaznosci  dla  $rodowiska

naturalnego oraz wspieranie ekologicznych form
transportu. W tym zakresie wymienia zadania:
opracowanie Strategii Rozwoju Komunikacji
MOF miasta Zielona Gdra, rozwdj komunikacji

publicznej w oparciu 0 nowoczesny
niskoemisyjny ~ tabor  autobusowy  oraz
stworzenie zintegrowanego systemu
komunikacji miejskiej majgcego na celu
przesiadke  z indywidualnych  samochodéw
narzecz transportu zbiorowego, a takze
wspieranie rozwoju transportu rowerowego

oraz wdrazanie rozwigzan na rzecz jego integracji
z miejskimi  systemami transportowymi m.in.
poprzez rozwdj imodernizacje infrastruktury
oraz zmiany organizacji ruchu.

Studium

uwarunkowan

i kierunkow

zagospodarowania

przestrzennego
miasta i gminy

Zielona Gora

(28.09.2021)

Studium jest to podstawowy dokument
traktujacy o polityce przestrzennej miasta. Jest

on punktem wyjscia dla aktéw prawa
miejscowego, tj. miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Studium

okresla docelowy uktad drogowy dla miasta
i gminy Zielona Géra w uktadzie promienisto-
obwodnicowym. W tresci zawarte sg informacje
o koniecznosci  uwzglednienia  komunikacji

pieszej irowerowej w docelowym ukfadzie
transportowym jednostki. Okreslone zostaty
kierunki  rozwoju  systemow  transportu
zbiorowego, wtym standardow jakosci ustug,
spéjnosci  systemdédw czy ewaluacji zmian
w transporcie. Poswiecona jest uwaga
na kierunki  rozwoju  polityki  parkingowej

z naciskiem na strefe $rédmiejska. Dodatkowo
uwzgledniony jest temat wykorzystania systemu
kolejowego zaréwno w transporcie pasazerskim,
jak i towarowym.

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 6. Uspokajanie i wytaczanie ruch
z centréw miast;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczeristwo
ruchu drogowego.

Poziom lokalny — miasto Nowa Sé

Strategia rozwoju
Gminy Nowa Sél-
Miasto na lata

Strategia jest dokumentem zawierajgcym
podstawowe wytyczne dotyczgce kierunkéw
rozwoju miasta, ujetych w cele strategiczne
i planowane zadania. W zakresie mobilnosci,

Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej

i rowerowej.
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2012-2022
(24.02.2012)

jednymi ze wskazanych w opracowaniu celéw
strategicznych s3: rozwoj komunikacji
wewnetrznej i ponadlokalnej, drogowe],
kolejowej, rzecznej oraz transportu publicznego,
a takze rozwdj infrastruktury turystycznej
nadodrzanskiej oraz produktu turystycznego
w oparciu orzeke Odre, budowa Sciezek
rowerowych.

Strategia rozwoju
Miasta Nowa Sol
na lata 2022-2030
(26.01.2023)

Dokument bedzie podstawowym instrumentem
dtugofalowego zarzadzania miastem,
okreslajgcym strategiczne kierunki jego rozwoju
w perspektywie do 2030 r. Strategia jest
dokumentem nadrzednym wzgledem innych
dokumentow planistyczno-strategicznych
obowigzujagcych  w Nowej Soli. W zakresie
zrbwnowazonej mobilnosci, projekt
opracowania zawiera dwa cele strategiczne:
przyjazna przestrzen miejska poprawiajaca
jakos$¢ zycia mieszkancow i wptywajgca na stan
Srodowiska naturalnego (cele operacyjne:
poprawa dostepnosci infrastruktury
transportowej i mobilnosci miejskiej,
wzmacnianie warto$ci przestrzeni miejskiej
poprzez racjonalne planowanie przestrzenne
oraz ochrona zasobow Srodowiska
przyrodniczego i wspieranie zielonego rozwoju)
oraz zintegrowane iaktywne spoteczenstwo
zdostepem do  wysokiej jakosci  ustug
publicznych (rozwdj przestrzeni spotecznych
i miejsc integracji, rozwdj i dostosowanie oferty
do potrzeb pokoleniowych mieszkancow miasta,
poprawa jakosci zycia mieszkancow
oraz zwiekszenie zaangazowania spotecznego).

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj] mobilnosci pieszej
i rowerowej.

Cel 2. Planowanie przestrzenne dla
catego obszaru;
Cel 4. System transportu publicznego

Studium
uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego
miasta Nowa Sél
(25.01.2018)

Podstawowy dokument kreujgcy polityke
przestrzenng gminy, wigzacy dla jej organdéw
przy sporzadzaniu planéw miejscowych, stuzgcy

koordynacji tych plandw. Studium zawiera
kierunki  rozwoju  systemoéw  komunikacji
i infrastruktury technicznej, w rozbiciu na:
komunikacje drogowg (m.in. kwestie
zapewnienia  odpowiedniej liczby  miegjsc
parkingowych), kolejowg (Srodki majace na celu
zmniejszenie  ucigzliwosci  sgsiedztwa  linii
kolejowych dla mieszkancow miasta),
komunikacji wodnej (budowa kanatu ulgi

na Odrze), rowerowej ipieszej (oznakowanie
sieci szlakéw dla turystyki pieszej i rowerowej,

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel

5. Rozwdj mobilnosci

i rowerowej.

pieszej
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rozbudowe i przebudowe sieci drog komunikacji
rowerowej 0 znaczeniu miedzyregionalnym
i miedzynarodowym, dazenie do segregacji
ruchu rowerowego od ruchu samochodowego).
Studium zwraca uwage na fakt, iz Nowa Sol
znajduje sie Srodkowoeuropejskim Korytarzu
Transportowym CETC, zapewniajgcym dostep
do kolei, zeglugi s$rédlgdowej itransportu
morskiego, ktorych rozwdéj wptywa na redukcje
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Lokalny Program
Rewitalizacji
miasta Nowa Sol
na lata 2016-2023
(17.08.2016;

z aktualizacja
26.03.2020)

Celem dokumentu jest skoordynowanie procesu
przemian spotecznych, przestrzennych,
technicznych, ekonomicznych, ktérych celem
jest przywrocenie funkcjonalnosci
poszczegdlnych terendw i stworzenie warunkéw
dla rozwoju kapitatu ludzkiego ispotecznego
na obszarze problemowym lub zdegradowanym,
wymagajgcym interwencji publicznej -
wskazywane tereny: obszary DOZAMET-u oraz
,0dra”. Program wskazuje na problem stabej
infrastruktury Sciezek pieszych irowerowych,
duze natezenie ruchu kotowego, a takze staby
poziom skomunikowania na terenach
przewidzianych do rewitalizacji z pozostatymi
czesciami miasta (brak centrow przesiadkowych
i innych rozwigzan komunikacyjnych wptywajacy

na marginalizacje dworca kolejowego
i transportu kolejowego w strukturze
komunikacji miasta z pozostatymi obszarami

wojewddztwa). Jeden zceldow strategicznych
wskazuje  na  konieczno$¢  dostosowania

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centrow miast.

miejskiego uktadu komunikacyjnego
do efektywnego Swiadczenia funkcji
gospodarczych i ustugowych.
Podstawowym celem programu ochrony
Srodowisk jest kresleni bé
Program Ochrony srodowiska .Jes oreseme /sposo.ow Cel 1. Zintegrowane planowanie
gospodarowania zasobami Srodowiska

Srodowiska dla
Gminy Nowa Sél —
Miasto na lata
2019-2022
z perspektywa na
lata 2023-2026
(29.08.2019)

oraz poprawg jego jakosci w obrebie wskazanej
jednostki. W tematyce transportu przyjeto
zadania mowigce o: budowie infrastruktury
rowerowej, zakupie niskoemisyjnego taboru,

budowie iremoncie infrastruktury pieszej,
promocji i rozwoju transportu publicznego
i rowerowego, modernizacji i rozbudowie

uktadu drogowego.

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej.

mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Cel 4. System transportu publicznego

Poziom lokalny — gmina Czerwierisk
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Strategia Rozwoju

Gminy Czerwiensk

na lata 2019-2023
(2018)

Strategia jest centralnym dokumentem gminy,
okreslajgcym jej stan aktualny, potencjat
rozwojowy, analizuje  mozliwosci  rozwoju
i formutuje jego wizje. Jednoczesnie wyznacza
nakresla program strategii rozwoju gminy, w tym
zasady monitorowania i aktualizacji dokumentu.
Strategia zaktada realizacje celu ,Dalsza poprawa
jakosci zycia mieszkancow”, w ramach ktérego
wskazuje na konieczno$¢ przeprowadzenia
dziatan: budowy imodernizacji drég iulic
(naprawa i modernizacja istniejagcych odcinkéw

drogowych na terenie gminy), budowa
i modernizacja chodnikow, parkingdw
i przystankéw (budowa i modernizacja

chodnikoéw na osiedlach i przy drogach, budowa
i modernizacja parkingéw w okolicach atrakcji
turystycznych, miejsc wypoczynku, obiektdow
uzytecznosci publicznej, remonty przystankéw
autobusowych), prowadzenie dziatan
lobbingowych na rzecz modernizacji drog
powiatowych i wojewodzkich (lobbing,
organizacja spotkan, dziatania zwigzane
z budowg przeprawy mostowej nad Odrg,
catodobowych przepraw promowych, budowy
przystani  rzecznej, reaktywacji przejazdu
kolejowego na drodze powiatowe] 1176F),
rozwoj infrastruktury rowerowej
(zaprojektowanie  Sciezek  iich  budowa,
otworzenie wypozyczalni rowerdow). W zakresie
celu ,Rozwdj gospodarczy oparty o specyfike

gminy” zwrécono natomiast uwage
na koniecznos¢ podejmowania dziatan
lobbingowych wspierajgcych rozwoj

gospodarczy, polegajgcych m.in. na realizacji
dziatan majgcych na celu przywrdcenie
znaczenia Czerwienska jako wezta
intermodalnego (kolejowo-wodno-drogowego).

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj] mobilnosci pieszej
i rowerowej.

Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego
miasta Czerwiensk
(26.05.2021)

Dokument w zakresie transportu okresla cele
umozliwiajace zapewnienie sprawnych,
bezpiecznych, ekonomicznych i nieucigzliwych
dla sSrodowiska sposobdw przemieszczania oséb
i towarow. Poza rozwigzaniami drogowymi,
w planie znajdujg sie zapisy dotyczace m.in.:
ograniczania i uspokajania ruchu kotowego, tras
kolejowych, komunikacji wodnej, budowy tras
rowerowych i pieszych.

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centréw miast.
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Program Ochrony
Srodowiska dla
Gminy Czerwiensk
na lata 2022-2025
z perspektywg
na lata 2026-2029
(26.10.2022)

Program ochrony srodowiska jest narzedziem
do realizacji  polityki  jednostki ~ w zakresie
ochrony $srodowiska. W dokumencie zawarte s3
analizy stanu obecnego oraz cele zmierzajace

do poprawy warunkéw Srodowiskowych
obszaru.  Opracowany program  posiada
zdiagnozowane Zrodta emisji, w tym

te pochodzace z transportu. W czesci opisujacej
kierunki interwencji zapisano zadania majgce
rozwija¢  system  transportu  publicznego,
komunikacji rowerowej, promowac ekologiczne
formy przemieszczania sie, a takze rozbudowe
i modernizacje uktadu komunikacyjnego gminy.

Cel 1. Zintegrowane planowanie
mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej.

Poziom lokalny — gmina Nowogrdd Bobrzanski

Strategia Rozwoju
Miasta i Gminy
Nowogrod
Bobrzanski na lata
2022-2027 (2021)

Dokument jest podstawowym instrumentem
dtugofalowego zarzgdzania miastem oraz gming,
okreslajgcych strategiczne kierunki rozwoju
gminy w perspektywie do 2027 r. W zakresie
mobilnosci  wspomina  przede  wszystkim
odrogach, w bardzo ograniczconym zakresie

o transporcie publicznym, a o infrastrukturze
rowerowej  jedynie  w kontek$cie  ruchu
turystycznego.  Strategia  wyznacza  cel

strategiczny, ktérym jest modernizacja i rozwdj
sieci drég oraz chodnikdw na terenie gminy.
W jego zakres wchodzi budowa nowych, remont
oraz modernizacja i rozbudowa istniejgcych drog
gminnych i chodnikdw, dalszy rozwdj transportu
publicznego  oraz  utworzenie  centrum
przesiadkowego na terenie gminy, poprawa
bezpieczenstwa przy drogach, przejsciach
dla pieszych i w miejscach publicznych,
wspotpraca z zarzgdcami drég wyzszego rzedu
w celu rozbudowy i modernizacji drog
w szczegolnosci drog powiatowych. W ramach
celu strategicznego rozbudowy infrastruktury
turystycznej oraz rekreacyjnej strategia wskazuje
opracowanie oraz budowe i rozbudowe sciezek
rowerowych oraz szlakéw pieszo-rowerowych.

Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Studium
uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy Nowogrdéd

Podstawowy dokument kreujgcy polityke
przestrzenng gminy, wigzacy dla jej organdw
przy sporzgdzaniu planéw miejscowych, stuzgcy
koordynacji tych plandéw. W sferze zagadnien
dotyczgcych mobilnosci, studium jako jeden
z gtéwnych celdw rozwoju przestrzennego gminy
wskazuje  poprawe  funkcjonowania  oraz

Cel 2. Planowanie przestrzenne dla
catego obszaru;
Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej.
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Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Zawartosc¢ i gtéwne zatozenia dokumentu Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

Dokument
strategiczny

Bobrzarski rozbudowe sieci komunikacyjnych
(29.04.2021) i infrastruktury technicznej, uwzgledniajac tutaj
jednak przede wszystkim uktad drogowy.
Dokument zaktada takze uporzadkowanie
irozwdj  struktur  przestrzennych  gminy
przy uwzglednieniu m.in. zasady wzmacniania
spéjnosci  przestrzennej  catego  obszaru,
zapobieganiu rozpraszania obszaru, wyznaczania
nowych terendéw zabudowy z uwzglednieniem
dostepu do uktadu drogowego i infrastruktury
technicznej, czy modernizacji irozbudowy
uktadu  komunikacyjnego oraz  poprawy
dostepnosci osSrodka gminnego dla mieszkarncéw
terendw wiejskich. W ograniczonym zakresie
dokument wspomina o budowie Sciezek
rowerowych wraz zinfrastrukturg rowerowg
oraz o uwzglednianiu w warunkach specyfikacji
zamowien  publicznych  zakupu  pojazddéw
o niskiej emisji czy wykonywaniu ustug
transportowych z wykorzystaniem ekologicznie
czystych pojazddéw (jako sposobdéw na ochrone
powietrza atmosferycznego i przed hatasem).

Podstawowym celem  programu ochrony
Srodowiska jest okreslenie sposobow
gospodarowania zasobami srodowiska
oraz poprawg jego jakosci w obrebie wskazanej
jednostki. W dokumencie okreslono negatywny
wptyw transportu na jakos¢ powietrza i akustyki
w miescie. W celu ograniczenia ucigzliwosci
systemu komunikacyjnego zaproponowano kilka
dziatarn w zakresie komunikacji samochodowe;j
(modernizacji i rozbudowy uktadu drogowego)
i tylko jedno zadanie dotyczgce budowy sciezki
rowerowej przebiegajacej przez obszar gminy.
Informacje o wykorzystaniu pojazdow
niskoemisyjnych s3 odwotaniami
do dokumentéw wyzszego szczebla.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Gminy Nowogrdéd
Bobrzanski na lata
2020-2023
z perspektywg na
lata 2024-2027
(29.10.2020)

Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowej.

. Plan gospodarki niskoemisyjnej to dokument
I.DlanGo.sp(.)da.rk| o znaczeniu strategicznym, ktéry diagnozuje
Niskoemisyjnej dla | jktualny stan érodowiska i zrédet zanieczyszczen

Gminy Nowogrod | ora; okreéla dziatania ograniczajace negatywny
Bobrzanski 2016, wplyw  dziatalnoéci  jednostki.  Dokument Brak bezposrednich odwotan do

aktualizacja 2018 | 45 Gminy Nowogréd Bobrzakski  zawiera celéow operacyjnych PZMM.
(marzec 2016, identyfikacje dostepnych $rodkéw transportu
aktualizacja w postaci ukfadu drogowego i kolejowego.
grudziei 2017) Zawarte sg wnim dziatania zmierzajgce
do poprawy stanu  systemu  drogowego,
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Dokument
strategiczny

Zawartosc¢ i gtéwne zatozenia dokumentu

Zgodnos¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci z zapisami dokumentow
strategicznych

jednakze nie sg w nich uwzglednione potrzeby
komunikacji  zbiorowej. W  powierzchowny
sposdb opisane sg sposoby wykorzystania
roweru jako realnego zamiennika samochodu
osobowego w komunikacji w matym miescie
jakim jest Nowogrod Bobrzanski, ktore wynikaja
gtéwnie z dokumentéw wyzszego szczebla.
Widoczny jest brak propozycji zadan w zakresie

wykorzystania ekologicznych srodkow
transportu jako sposobu na zmniejszenie
negatywnego wptywu komunikacji

na srodowisko.

Poziom lokalny - gmina Otyn

Dokument definiujgcy generalne zatozenia
rozwojowe gminy, wyznaczajacy misje, wizje
i cele jej rozwoju. Jednym z celéw strategicznych
znajdujacych sie w Strategii, zatytutowany byt
LInfrastruktura i przedsiebiorczos¢”. W jego
zakresie znalazty sie cele operacyjne: poprawa
jakosci infrastruktury drogowej (projekty:
budowa imodernizacja drég  gminnych
oraz o$wietlenia drogowego, budowa Sciezek

rowerowych i chodnikow, wprowadzenie )
. . ) ) Cel 4. System transportu publicznego
elementéw  zapewniajacych  bezpieczenstwo | — Jintegrowan ckologiczn
Strategia Rozwoju | ruchu na drogach gminnych, wspdtpraca i ofekt an v, giczny
Gminy Otyn 2014- | z jednostkami  powiatowymi i wojewddzkimi ywny; .. g )
; : ) Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
2020 (19 grudnia | w celu utrzymania, rozbudowy infrastruktury rowerowe:
2014) drogowej) oraz zwiekszenie  dostepnosci Ji o . .
) - . , ) Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczeristwo
komunikacyjnej  gminy  Otyn (projekty: ruchu drogowego
modernizacja irozwdj komunikacji publicznej, '
wspotpraca z przewoznikami celem
dostosowania rozktadéw jazdy komunikacji
publicznej do potrzeb spotecznosci lokalnej,
zwiekszenie liczby potaczen autobusowych
naterenie  gminy, rozbudowa  zaplecze
technicznego komunikacji zbiorowej — budowa,
naprawa przystankow autobusowych, rozwdj
komunikacji publicznej z wykorzystaniem
potozenia Otynia przy drodze S3).
Studium ) Podstawowy dokument kreujgcy polityke
uyva?runkO\,Nan przestrzenng gminy, wigzacy dla jej organdw | cq| 3. Kolej kregostupem systemu
i kierunkow | przy sporzadzaniu planéw miejscowych, stuzacy transportu zbiorowego w ZNOF;
zagospodarowania | yoordynacji tych planéw. Studium zawiera m.in. Cel 5. Rozwéj mobilnosci pieszej
przes.trzennelgo informacje na temat kierunkéw rozwoju | i rowerowe].
Gminy Otyn systemow komunikagji i infrastruktury
(14.12.2017) technicznej: drogowej (m.in. kwestie
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planowanych inwestycji iwydzielania miejsc
parkingowych), kolejowej (m.in. zalecenie
dla terenéw usytuowanych w bezposrednim
sgsiedztwie czynnych linii kolejowych), wodnej

(kwestia modernizacji  szlaku  wodnego
na Odrze), rowerowej ipieszej (studium
uwzglednia m.in. budowe systemu Sciezek

rowerowych i pieszych na terenie gminy).

Poziom lokalny — gmina Sulechéw

Strategia Rozwoju
Gminy Sulechow
2030 (20.12.2022)

Strategia  jest  kluczowym  dokumentem
programowania rozwoju lokalnego,
stanowigcym zapis misji i wizji rozwoju gminy,
wraz z etapami jej realizacji. W ramach celu
strategicznego ,Rozwdj gospodarczy i integracja
przestrzenna regionu”, opracowanie wskazuje
cele operacyjne w zakresie mobilnosci: rozwdj
stref inwestycyjnych (m.in. wspieranie dziatan
zwigzanych z modernizacjg linii kolejowych
na terenie gminy i wspieranie dziatan
zmierzajgcych do utworzenia szybkich potaczen
komunikacyjnych), modernizacja infrastruktury
drogowej (w tym m.in. zapewnienie dostepu

mieszkancow do  mozliwosci  aktywizacji
sportowej poprzez wykorzystanie Sciezek
rowerowych), modernizacja i rozbudowa

infrastruktury komunikacyjnej, w tym kolejowej,

wraz zbudowg centrum przesiadkowego
w Sulechowie.  Natomiast wramach celu
strategicznego ,Wzrost jakosci zycia

spotecznego” dokument wskazuje m.in. budowe
stacji tadowania pojazdéw  elektrycznych
oraz rozwdéj komunikacji publicznej.

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel 4. System transportu publicznego

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczeristwo
ruchu drogowego.

Studium
uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy Sulechéw
(16.02.2016)

Dokument wyznacza cele strategiczne polityki
komunikacyjnej i kierunki dziatan
dla poszczegdlnych systemdw komunikacyjnych.
Poza inwestycjami  drogowymi,  studium
podejmuje cele zwigzane m.in. z: uspokojeniem
i ograniczeniem ruchu kotowego w wybranych
czeSciach miasta oraz rozbudowa ciggdw i tras

pieszych, wprowadzeniem komunikacji
publicznej obstugujgcej miasto i najblizsze
miejscowosci  (Cigacice, Kalsk), inwestycjami

kolejowymi (bocznica do Cigacic) iw zakresie
komunikacji  wodnej  (Regionalny  Wezet
Transportu  Multimodalnego  w Cigacicach)
oraz rowerowej (budowa systemu tras).

transportu zbiorowego w ZNOF;

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwodj] mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 3. Kolej kregostupem systemu

Cel 4. System transportu publicznego

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centréw miast.
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Program
Rewitalizacji
Gminy Sulechow
na lata 2016-2023
(19.06.2018)

Program  stuzy  samorzadowi  gminnemu
do koordynowania wieloletnich dziatant w sferze
spotecznej, gospodarczej, srodowiskowej
oraz technicznej, ktorych celem jest uzdrowienie
sytuacji na obszarze kryzysowym. Dokument

wyznacza  obszar  rewitalizacji  w gminie
Sulechow. Program w ograniczonym stopniu
podejmuje  kwestie dotyczgce mobilnosci

w kontekscie dziatan rewitalizacyjnych — zawiera
jedynie propozycje projektow dotyczgcych
modernizacji dworca PKP  w Sulechowie,
oznakowania weztdw komunikacyjnych, budowy
Sciezek rowerowych i pieszych, remontu drog
w centrum Sulechowa.

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;

Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla
Gminy Sulechow
na lata 2021-2030
(16.11.2021)

Plan  jest  dokumentem strategicznym,
wyznaczajgcym kierunki dla gminy w zakresie
dziatan inwestycyjnych inie inwestycyjnych
w obszarach zwigzanych z uzytkowaniem energii
w budownictwie, transporcie, energetyce,
gospodarce  odpadami i wodno-$ciekowej.
W obszarze transportu plan zaktada tworzenie
optymalnych  warunkéw do efektywnego
i bezpiecznego przemieszczania o0séb oraz
towarow przy spetnieniu wymogu ograniczenia
ucigzliwosci transportu dla srodowiska poprzez
m.in. rozwdj sieci transportu publicznego
(transport autobusowy), rozwdj sieci potgczen
drogowych, z uwzglednieniem multimodalnosci

(w tym Sciezki rowerowe, drogi piesze),
zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego w bilansie  transportowym

gminy (max. udziat — 35%), wdrazanie stref
ograniczonej  emisji oraz  mechanizmdw
preferencji pojazdow niskoemisyjnych,
stosowanie rozwigzan ograniczajgcych wtérng

Cel 3. Kolej kregostupem systemu
transportu zbiorowego w ZNOF;
Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centrow miast;

Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Strategia Rozwoju
Gminy Swidnica na
lata 2022-2030

emisje pytéw zdrdog (np. czyszczenie ulic
na mokro).
Poziom lokalny — gmina Swidnica
Strategia jest podstawowym instrumentem | cq| 2. Planowanie przestrzenne dla

dtugofalowego zarzadzania gming. Okresla ona
strategiczne kierunki rozwoju gminy
w perspektywie do 2030 roku oraz pozwala na

realizowanie zadan rozwojowych idgzenie
do wyznaczonych celéow niezaleznie
od zmieniajgcych sie uwarunkowan

politycznych. W ramach celu strategicznego

catego obszaru;
Cel 4. System transportu publicznego

- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowej.
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,Tworzenie atrakcyjnej i funkcjonalnej
przestrzeni w gminie Swidnica” wskazano cele
operacyjne: rozwdj infrastruktury drogowej
i komunikacyjnej (kierunki dziatari: budowa
nowych, rozbudowa i modernizacja istniejgcych
drog gminnych, parkingéw, chodnikéw oraz
pozostatej infrastruktury przydroznej,
wspoétpraca z zarzgdcami drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych w zakresie rozbudowy
iremontow drég wyzszego rzedu, poprawa
bezpieczenstwa przy drogach, przejsciach

dla pieszych i w miejscach publicznych
m.in. poprzez rozbudowe i modernizacje
o$wietlenia oraz powstanie progow

zwalniajgcych, rozwiniecie sieci transportu
publicznego  w miejscowosciach, ktére sg
wykluczone komunikacyjnie oraz poza granice
gminy oraz wspotpraca przy rozwoju transportu
publicznego) oraz  optymalizacja  polityki
przestrzennej gminy  (m.in.  aktualizacja
i dostosowanie obowigzujgcych miejscowych
planéw  zagospodarowania  przestrzennego
w zakresie zapewnienia ciggow
komunikacyjnych w miejscach intensywnego
rozwoju zabudowy mieszkaniowej).

Studium
Uwarunkowan
i Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gminy Swidnica
(30.06.2021)

Dokument wskazuje, iz gtdwnym celem polityki
transportowej gminy powinno by¢ tworzenie
warunkéw dla  sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania 0s6b i towarow przy
ograniczaniu  ucigzliwosci  transportu  dla
srodowiska. W tym zakresie studium wskazuje
gtéwnie na kwestie drogowe: eliminowanie
barier spowodowanych przez uktad drogowy,
budowe ekranéw akustycznych, segregacje
ruchu pieszego ikotowego, wprowadzanie
standardéw akustycznych, poprawe jakosci sieci
drogowej izapewnienie jej przejezdnosci
w kazdych warunkach atmosferycznych.
Inwestycje  kolejowe  wzmiankowane  s3
w ograniczonym zakresie, a szlaki pieszo-
rowerowe tylko w kontekscie turystycznym
(podobnie jak i komunikacji wodnej).

Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centréw miast.

Poziom lokalny — gmina Zabér

Strategia Rozwoju
Gminy Zabdr na

Dokument kierunkowy, nakres$lajgcy nadrzedne
cele dtugoterminowe (strategiczne), oraz
wyznaczajgcy najistotniejsze obszary rozwoju

Cel 4. System transportu publicznego
- zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;
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lata 2015-2023
(16.12.2015)

gminy. Wskazuje przy tym ramy dziatan
lokalnych wtadz oraz wspdtpracujacych z nimi
podmiotéw i mieszkancow, ktore prowadza
do osiggniecia wyznaczonych celéw. W ramach
celu strategicznego ,Poprawa dostepnosci
do podstawowych ustug publicznych poprzez
rozbudowe imodernizacje ogdlnodostepnej
infrastruktury”, strategia wyznacza nastepujgce
cele operacyjne w zakresie mobilnosci: poprawa
jakosci potaczen lokalnych poprzez przebudowe,
remonty i modernizacje drog powiatowych oraz
budowe, przebudowe, remonty i modernizacje
drog gminnych; poprawa ilosci potgczen
komunikacji publicznej poszczegdlnych
miejscowosci gminy z Zaborem; stworzenie
warunkéw do petnego wykorzystania przez
mieszkanicow  gminy planowanej budowy
przeprawy mostowe] w Milsku
przy jednoczesnym zapewnieniu minimalnego
negatywnego oddziatywania rozbudowywanej
infrastruktury na warunki zycia i stan Srodowiska
naturalnego;  podniesienie  bezpieczenstwa
i komfortu zycia poprzez miedzy innymi budowe
chodnikow, $ciezek rowerowych ioswietlenia
drog publicznych.

Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej
i rowerowe;.

Studium
uwarunkowan
i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego
Gminy Zabor

z dnia 28 marca
2019)

(09.07.2003 ze zm.

Obowigzujgce Studium stanowi aktualizacje
opracowania z 2003 roku. Dokument w zakresie
transportu okresla cele umozliwiajgce
zapewnienie sprawnych, bezpiecznych,
ekonomicznych i nieucigzliwych dla $rodowiska
sposobdw przemieszczania 0séb i towarow.
Poza rozwigzaniami drogowymi, w planie
znajduja sie zapisy dotyczgce m.in.: ograniczania
i uspokajania ruchu kotowego, tworzenia tras
rowerowych 0 znaczeniu regionalnym
i lokalnym, wytyczenia szlakow dla jazdy konnej,
komunikacji wodnej (szlak na  Odrze),
komunikacji pieszej.

Cel 5. Rozwodj mobilnosci pieszej
i rowerowej;

Cel 6. Uspokajanie i wytgczanie ruchu
z centrow miast.

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie dokumentéw strategicznych
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4. OCENA STANU AKTUALNEGO SRODOWISKA

4.1. KLIMAT | POWIETRZE

4.1.1. KLIMAT

W Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym przewazajg wilgotne masy powietrza
polarnomorskiego (PPm) znad Oceanu Atlantyckiego, ktore stanowig okoto 65% wszystkich
rodzajéw mas powietrza. Przynoszg one relatywnie wysokg temperaturg w chtodnej potowie
roku, przyczyniajac sie do wystepowania zimg czestych odwilzy. Latem zas powodujg obnizenie
temperatury. W mniejszym stopniu na klimat ZNOF oddziatujg masy powietrza polarno-
kontynentalnego (PPk) (ok. 30% dni w roku), ktére odpowiadajg za temperatury upalne w lecie
oraz mrozne w zimie.

W Europie i na $wiecie coraz czesciej odczuwalne sg skutki zmian klimatu. Wedtug Europejskiej
Agencji Srodowiska w ciggu ostatnich 150 lat $rednia temperatura wzrosta o prawie 0,8°C
na $wiecie i o okoto 1°C w Europie. W poréwnaniu z erg przedindustrialng oznacza to wzrost
temperatury o ponad 2°C. Powyzej tego progu wzrostu znacznie zwieksza sie ryzyko
wystgpienia nieodwracalnych, katastrofalnych w skutkach zmian. Rosngca S$rednia
temperatura powietrza sprzyja tez wiekszej czestotliwosci zjawisk pogodowych, takich jak
ulewne deszcze, fale upatéw i mrozéw, powodzie, susze, tragby powietrze, gradobicia i burze
prowadzac do zwiekszenia liczby i skali klesk zywiotowych, ktére zagrazajg zdrowiu i zyciu ludzi,
a takze generujg straty gospodarcze. W Polsce zmiany klimatyczne objawiajg sie gtéwnie
poprzez wzrost sredniej rocznej temperatury powietrza, pojawienie sie deszczéw nawalnych
i zwiekszenie wystepowania zjawisk ekstremalnych.

Pomimo wystepujacych w regionie Zielonej Gory licznych kompleksow lesnych, ktére tagodzg
wptyw zmian klimatu, wzrost sredniej temperatury powietrza jest zauwazalny, co przedstawia
wykres ponizej. Srednia roczna temperatura powietrza w latach 1982-2022 w Zielonej Gérze
wynosita 9,2°C. Najnizszg srednig roczng temperature odnotowano w 1996 r. i wynosita 6,8°C,
natomiast najwyzszg srednig temperature powietrza odnotowano w 2011 r. i wynosita 11,0°C.
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Wykres 1. Srednia roczna temperatura powietrza w Zielonej Gérze w latach 1982-2022
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie https://meteomodel.pl/
(dostep: 01.05.2023 r.)

Srednia roczna suma opaddéw w latach 1982-2022 wynosita 577 mm. Najwiecej opaddw
odnotowano w 2017 r., kiedy $rednia suma opaddw wyniosta 807 mm, natomiast najmniej
opadow odnotowano w 1982 r., kiedy srednia roczna suma opaddw wyniosta 385 mm.

Wykres 2. Srednia roczna suma opadéw w Zielonej Gérze w latach 1982-2022
900,0

800,0

700,0

D
o
o
o

’

..............................
.......................
.......................

500,0

N
o
=]
o

)

Opady w mm

300,0
200,0

100,0

0,0
1982 1986 1990 1994 1998 2002 2006 2010 2014 2018 2022
Rok

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie https://meteomodel.pl/
(dostep: 01.05.2023 r.)
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Zachodzgce zmiany klimatyczne, a w konsekwencji wzrost $redniej rocznej temperatury
powodujg, ze coraz krdcej utrzymuje sie pokrywa $niezna. Zauwazalny jest wyrazny spadek
liczby dni w roku z pokrywga sniezng w Zielonej Goérze. W rekordowym 2020 r. odnotowano
jedynie 2 dni z pokrywg $niezng.

Woykres 3. Liczba dni z pokrywa $niezng w Zielonej Gérze w latach 1982-2022
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie https://meteomodel.pl/
(dostep: 01.05.2023 r.)

4.1.2. JAKOSC POWIETRZA

Jakos¢ powietrza okreslana réwniez jako stopien zanieczyszczenia powietrza okresla stopien
zanieczyszczen, jakie znajdujg sie w atmosferze. Oceny jakosci powietrza na badanym obszarze
przeprowadza Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Zielonej Gérze, ktéry dokonuje
pomiardw w ramach oceny przeprowadzanej dla catego wojewddztwa lubuskiego. Klasy stref
i wymagane dziatania zostaty okreslone w ponizszych tabelach.

Tabela 9. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomdw stezen zanieczyszczenia
uzyskanych w rocznej ocenie jakosci powietrza, dla przypadkéw, gdy dla zanieczyszczenia jest
okreslony poziom dopuszczalny dotyczy zanieczyszczen

Klasa stref | Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania

e utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej poziomu
nie przekraczajacy dopuszczalnego oraz dgzenie

poziomu dopuszczalnego do utrzymania najlepszej jakos¢ powietrza zgodnej ze

zréwnowazonym rozwojem
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Klasa stref | Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania

e okredlenie obszaréw przekroczen pozioméw
dopuszczalnych

e opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza
w celu osiggniecia odpowiednich poziomow
dopuszczalnych substancji w powietrzu

e kontrolowanie stezen zanieczyszczenia na obszarach
przekroczen i prowadzenie dziatan majgcych na celu
obnizenie stezen przynajmniej do poziomdw
dopuszczalnych

powyzej poziomu
dopuszczalnego

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”

Tabela 10. Klasy stref i oczekiwane dziatania w zaleznosci od poziomdw stezen zanieczyszczenia

uzyskanych w rocznej ocenie jakosci powietrza, dla przypadkdéw, gdy dla zanieczyszczenia jest
okreslony poziom dopuszczalny dotyczy zanieczyszczen

Klasa stref | Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania
A nie przekraczajacy e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej
poziomu dopuszczalnego poziomu docelowego

e dazenie do osiggniecia poziomu docelowego substancji
w okreslonym czasie za pomocg ekonomicznie

c powyzej poziomu uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych
dopuszczalnego e opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza,
w celu osiggniecia odpowiednich poziomoéw docelowych
w powietrzu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”

Tabela 11. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomow stezern ozonu
z uwzglednieniem poziomu celu dtugoterminowego

Klasa stref | Poziom zanieczyszczenia Wymagane dziatania

nie przekraczajacy
D1 poziomu celu
dtugoterminowego

e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej
poziomu celu dtugoterminowego

powyzej poziomu celu e dazenie do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego

b2 dtugoterminowego do roku 2020

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”
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Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia
kryteridow okreélonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

e dwutlenek siarki SOg;
e dwutlenek azotu NO3;
e dwutlenek wegla CO;
e Dbenzen CgHg;

e ozon Ogz;

e pyt PM10;

e pytPM2,5;

e ofow Pb w PM10;

e arsen Asw PM10;

e kadm Cd w PM10;

e nikiel Ni w PM10;

e benzo(a)piren B(a)P w PM10.

Ponizej przedstawiono kryteria klasyfikacji ze wzgledu na ochrone zdrowia oraz ochrone roslin.

Tabela 12. Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi w zakresie: SOz, NO»,
CO, CsHs, PM10, PM2,5, Pb, As, Cd, Ni, BaP, O3

Zanieczyszczenie Norn?owy , Cza.s . Klasa A Klasa C
poziom usrednienia
nie wiecej niz 24 stezenia wiecej niz 24 stezenia 1-
1- .
Sk godz 1-godz. S1 > 350 ug/m3 godz. S1 > 350 pg/m?3
nie wiecej niz 3 stezenia wiecej niz 3 stezenia 24-
SO2 24-godz. ] 3 3
24-godz. 524 > 125 pug/m godz. S24 > 125 pg/m
nie wiecej niz 18 stezen 1- wiecej niz 18 stezen 1-
NO d | 1-godz.
’ opuszczainy godz godz. S1 > 200 ug/m3 godz. S1 > 200 pg/m?3
NO: rok S8 max <= 40 pug/m3 Sa > 40 pg/m?3
co 8-godz. S8 max <= 10 ug/m3 S8 max >10 pg/m?
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Zanieczyszczenie Norrr.wwy , Cza.s . Klasa A Klasa C
poziom usrednienia
CeHe rok Sa <=5 pg/m?> Sa>5 ug/m3
nie wiecej niz 35 stezen wiecej niz 35 stezen 24-
PMI0 24-godz. 24-godz. S24 >50 ug/m? godz. $24 >50 pg/m3
PM10 rok Sa <= 40 pg/m> Sa > 40 pg/m?3
PM2,5 (faza Il -
obowiazuje do _ 3 3
dnia 31.12.2019 rok Sa <= 20 pg/m? (klasa A1) Sa > 20 ug/m? (klasa C1)
r.
PM2,5 (faza | —
obowigzuje od rok Sa <= 25 pg/m3 Sa > 25 pg/m?3
01.01.2020r.)
Pb rok Sa<=0,5 pg/m? Sa>0,5 ug/m?
As rok Sa <=6 ng/m> Sa>6ng/m3
cd rok Sa<=5ng/m?3 Sa>5ng/m3
docelowy
Ni rok Sa <=20 ng/m3 Sa>20ng/m>
BaP rok Sa<=1ng/m?3 Sa>1ng/m3
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Zanieczyszczenie Norrr.wwy , Cza.s . Klasa A Klasa C
poziom usrednienia
nie wiecej niz 25 dni ze wiecej niz 25 dni ze
stezeniem S8 max_d>120 | stezeniem S8 max_d >120
(OF] 8-godz. 3, _ 3 .
ug/m?> (Srednio dla ug/m> (Srednio dla
ostatnich 3 lat) ostatnich 3 lat)

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”

Tabela 13. Kryteria dodatkowej klasyfikacji stref dla ozonu (O3) ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi (w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego — do osiggniecia w 2020 r.)

Normow
Zanieczyszczenie © .o v Czas usrednienia Klasa A Klasa C
poziom
S8 max <= 120
cel 3 S8 max > 120 ug/m3
ozon ) 8-godz. ug/m ;
dtugoterminowy . w ocenianym roku
w ocenianym roku

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”

W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriéw odniesionych do ochrony roslin
uwzglednia sie trzy substancje:

e dwutlenek siarki S02;
e tlenki azotu NOx;
e ozon O3.

Tabela 14. Kryteria klasyfikacji stref ze wzgledu na ochrone roslin w zakresie dwutlenku siarki
(S0O3), tlenkéw azotu (NOx) i ozonu (O3)

Zanieczyszczenie Norm?wany Czas usredniony Klasa D1 Klasa D2
poziom
dwutlenek siarki dopuszczalny rok kalendarzowy Sa <=20 pg/m?3 Sa > 20 pg/m?3
S pora zimowa (okres od 3 3
dwutlenek siarki dopuszczalny Sw <= 20 pg/m S>20 ug/m

01 X do 311ll)

tlenki azotu dopuszczalny rok kalendarzowy Sa <= 30 pg/m3 Sa > 30 pg/m?3
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Zanieczyszczenie Norm?wany Czas usredniony Klasa D1 Klasa D2
poziom
AOT405L <= 18000 AOT405L <= 18000
i _ 3% (& . 3%l (4 .
oz0n docelowy Okres wegetacyjny (1V ug/m>*h ($rednia ug/m>*h ($rednia
31 Vi) 2 AOT40 dla z AOT40 dla
ostatnich 5 lat) ostatnich 5 lat)

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”

Przeprowadzona roczna ocena jakosci powietrza za rok 2021 wykazata przekroczenie
w nastepujgcych przypadkach:

e poziom docelowego benzo(a)pirenu, okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi dla miasta Zielona Goéra;

e poziom docelowego benzo(a)pirenu, okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi dla strefy lubuskiej;

e poziom celu dtugoterminowego ozonu, okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowa ludzi dla miasta Zielona Goéra;

e poziom celu dtugoterminowego ozonu, okreslonego ze wzgledu na
ochrone zdrowa ludzi dla strefy lubuskiej;

e poziomu celu dtugoterminowego ozonu, okreslonego ze wzgledu na
ochrone roslin dla strefy lubuskiej.

Tabela 15. Ocena jako$ci powietrza wedtug kryterium dotyczgcym ochrony zdrowia ludzi

. . Kryterium — poziom
. . Kryterium — poziom
Kryterium — poziom dopuszczalny docelow celu
Nazwa ¥ dtugoterminowego
strefy
S0 | No, | pm10 | PMZ5= | by | s | cO | As | Bap | cd | ni | o 0s
2 fazall
miasto
Zielona A A A Al A A Al A C Al A|A D2
Gora
strefa
A A A Al A A Al A C Al A|A D2
lubuska

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,,Roczna ocena jakoéci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”
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Tabela 16. Ocena jakosci powietrza wedtug kryterium dotyczacego ochrony roslin

Kryterium —

Kryterium — .
poziom celu

Kryterium — poziom dopuszczalny

Nazwa strefy

poziom docelowy

diugoterminowego

SOz

NOx

O3

O3

strefa lubuska

D2

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Roczna ocena jakosci powietrza
w woj. lubuskim za rok 2021”
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4.2. KLIMAT AKUSTYCZNY

Klimat akustyczny zalezny jest od poziomu hatasu w przestrzeni, ktéry emitowany jest m.in.
przez $rodki transportu. Oddziatywanie transportu na S$rodowisko trzeba rozpatrywac
w kontekscie jego Zrédta, sposobu zagospodarowania i funkcji terenu oraz dopuszczalnych
wartosci na danym obszarze. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, powodowane przez
ruch drogowy i kolejowy, zostaty okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2014 poz.
112). Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowane przez poszczegdlne grupy
zrédet hatasu zostaty wyrazone wskaznikami Lown oraz Ln — odpowiednio dla pory dziennej
i nocnej. Wartosci dopuszczalne sg zalezne od rodzaju terenu zostaty przedstawione w tabeli.

Tabela 17. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez drogi lub linie
kolejowe

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Rodzaj terenu
Lown — pora dzienna Ln — pora nocna

Strefa ochrona ,A” uzdrowiska
b. Teren szpitali poza miastem

©

50 45

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b. Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem 64 59
dzieci i mtodziezy

c. Tereny doméw opieki spotecznej

d. Tereny szpitali w miastach

a. Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
Tereny zabudowy zagrodowej 68 59
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast

. 70 65
powyzej 100 tys. mieszkancow

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112)”

W granicach Zielonogorsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego znajduje sie 11 odcinkdw
drog, na ktorych zostaty przeprowadzone pomiary hatasu. W tabeli przedstawiono liczbe
mieszkancéw narazonych na eksponowany hatas, z podziatem na pore dzienng i nocna.
Przeprowadzone badania wykazaty, ze odcinkiem drogowym, ktéry najbardziej oddziatuje na
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mieszkancéw, jest odcinek drogi S3 na odcinku Zielona Géra — obwodnica. W porze dziennej
na eksponowany hatas narazonych jest 2 705 mieszkaricow, natomiast w porze nocnej— 1 568
mieszkancoéw. Najbardziej narazeni na niekorzystne dziatania hatasu drogowego sg mieszkancy
osiedli zlokalizowanych bezposrednio przy drodze S3, takich jak: Osiedle Pomorskie, Osiedle
Slaskie oraz Raculka.

Tabela 18. Odcinki drogowe wraz z liczbg mieszkancéw eksponowanych na hatas

Liczba .
. . . Liczba
mieszkarcow mieszkancow
Numer drogi ID odcinka Opis odcinka eksponowanych na
hatas (wskaznik eksponowanych na
hatas (wskaznik LN)
Lown)
DK32 31209 Le$nidw nglkl — Zielona 75 45
Gora
DK32 31211 Zielona G'ora - 0 0
obwodnica B
$3 31401 Wezef'SulechO\//\/—Weze’f 563 362
Zielona Gora N
53 31402 Zielona Gora - 2705 1568
obwodnica
<3 31403 ZlelonaIGora — Wezet )83 190
Niedoradz
Wezet Niedoradz —
>3 31404 Wezet Nowa Sél Zachdd >28 429
Wezet Nowa Sél Zachdd
DK3 31405 —DW 283 144 114
DK32 31409 Sulechow - Okunin 0 0
DK27 31411 Swidnica — Zielona 303 138
DK27 31413 Nowogrod Bobrzariski - 316 182
Swidnica
Wezet Swiebodzin S -
S3a 31418 Wezet Sulechow 223 84

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ,Mapy akustyczne dla odcinkéw
drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie na terenie wojewddztwa lubuskiego”

W przypadku transportu kolejowego mapy akustyczne zgodnie z art. 118 ust. 2 pkt. 3 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219 z pézn. zm.) opracowuje sie dla linii
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kolejowych, po ktorych w roku przejezdza powyzej 30 tys. pociggdw (82 pociggi na dobe). Przez
obszar ZNOF nie przebiegajg linie kolejowe, ktdére spetniajg warunek zapisany w ustawie.




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

4.3. GATUNKI FLORY, FAUNY | SIEDLISKA ORAZ OBSZARY | OBIEKTY PODLEGAJACE
OCHRONIE PRZYRODY

Réznorodnosé przyrodnicza laséw w Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym
wynika z potozenia geograficznego tych terenéw. Wedtug Rocznika Statystycznego Lesnictwa
2022, lesistos¢ w wojewddztwie lubuskim wynosita 49,3%, co stanowi najwyzszg wartosé
sposrod wszystkich polskich wojewddztw. Wskaznik lesistosci w Zielonogdrsko-Nowosolskim
Obszarze Funkcjonalnym wynosi 46,9%. Sposréd gmin wchodzacych w ZNOF najwyzszym
wskaznikiem lesistosci charakteryzuje sie gmina Nowogrdd Bobrzanski (61,3%), natomiast
najnizszy wskaznik lesistosci wystepuje w gminie miejskiej Nowa Sol (11,9%). W strukturze
lasow dominujg gatunki iglaste (sosna, modrzew).

Tabela 19. Lesisto$¢ w gminach ZNOF

Jednostka terytorialna Lesistosc¢ (%)
Gmina wiejska Swidnica 61,5
Gmina miejsko-wiejska Nowogréd Bobrzanski 61,3
Gmina Miasto Zielona Gora 53,0
Gmina miejsko-wiejska Czerwierisk 51,7
Gmina wiejska Zabor 50,2
Gmina miejsko-wiejska Otyn 46,0
Gmina miejsko-wiejska Sulechow 39,3
Gmina Miasto Nowa Sl 11,9
ZNOF 46,9

Zrédlo: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o0.0. na podstawie danych GUS
(dostep: 07.03.2023 r.)

W ZNOF znajdujg sie nastepujace formy ochrony przyrody:

e rezerwaty przyrody (Zimna Woda, Bukowa Godra, Bazantarnia,
Radowice);

e park krajobrazowy (Gryzynski Park Krajobrazowy);

e obszary chronionego krajobrazu (Dolina Slaskiej Ochli, Kro$nieriska

Dolina Odry, Nowosolska Dolina Odry, Wzniesienia Zielonogorskie,
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Rynna Paklicy i Otoboku, Dolina Bobru, Dolina Brzeznicy, Wschodnie
Okolice Lubska, Rynny Obrzycko-Obrzanskie);

e obszary Natura 2000 (Kargowskie Zakola Odry, Zimna Woda,
Kroénieriska Dolina Odry, Dolina Srodkowej Odry, Nowosolska Dolina
Odry, Rynny Grazyny, Mopkowy tunel koto Krzystkowic, Dolina Dolnego
Bobru, Nowogrodzkie Przygietkowisko, Broniszéw, Otyn, Sulechdéw,
Kargowskie Zakola Odry);

e pomniki przyrody (tagczenie w ZNOF znajduje sie 245 pomnikdw).

Mapa 1. Formy ochrony przyrody

Formy ochrony przyrody

e Pomniki przyrody

. Rezerwaty

Natura2000 - Obszary Specjalnej
Ochrony

Natura2000 - Specjalne Obszary
Ochrony

E Obszary chronionego krajobrazu
B Parki krajobrazowe

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Generalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska (dostep: 07.05.2023 r.)
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Rezerwaty przyrody

Cele ochrony poszczegdlnych rezerwatow przyrody zostaty przedstawione w tabeli.

Tabela 20. Cele ochrony rezerwatéw przyrody

Rezerwat przyrody Cel ochrony

Zachowanie lasu z udziatem drzewostandw starych

Zimna Woda .
klas wieku o charakterze naturalnym.

Zachowanie, ze wzgledu na szczegdlne wartosci
przyrodnicze i naukowe, ekosystemu lesnego
o cechach naturalnych wraz z charakterystycznymi
Bukowa Géra gatunkami gatunkéw rodlin i zwierzat, a takze
utrzymanie ciggtosci spontanicznie zachodzacych
naturalnych proceséw przyrodniczych na obszarze
rezerwatu.

Zachowanie starego drzewostanu jako elementu
Bazantarnia wzbogacajgcego réznorodnosé biologiczna
w kompleksie gospodarczych laséw sosnowych.

Zachowanie, ze wzgledu naukowych, dydaktycznych
i krajobrazowych, zbiorowisk tegu jesionowo-
olszowego i lasu debowo-grabowego na silnie

urzezbionej krawedzi wysoczyzny polodowcowe;j.

Radowice

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych Generalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska (dostep: 07.05.2023 r.)

Park krajobrazowy

Celem istnienia Grazynskiego Parku Krajobrazowego jest ochrona wartosci przyrodniczych
(w szczegdlnosci zachowanie naturalnego systemu hydrologicznego; zachowanie siedlisk
przyrodniczych i zbiorowisk rosdlinnych, w tym przede wszystkim muraw psammofilnych, tak,
torfowisk oraz tegdw nadrzecznych), ochrona wartosci historycznych i kulturowych
(zachowanie obiektow zabytkowych i miejsc o istotnym znaczeniu historycznym i zabytkowym,
zachowanie wartosci kulturowych jednostek osadniczych oraz ochrona i utrwalenie tozsamosci
kulturowej na terenie Parku) oraz ochrona wartosci krajobrazowych (zachowanie struktury
funkcjonalno-przestrzennej Parku, zachowanie tradycyjnych uktadéw zabudowy wiejskiej).

Obszary chronionego krajobrazu

Na obszarze ZNOF znajduje sie 9 obszardw chronionego krajobrazu:

e Dolina Slaskiej Ochli;
e Krosnienska Dolina Odry;
e Nowosolska Dolina Odry;

e Wozniesienia Zielonogorskie;
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e Rynna Paklicy i Otoboku;

e Dolina Bobru;

e Dolina Brzeini;

e Wschodnie Okolice Lubska;
e Rynny Obrzycko-Obrzanskie.

Obszary Natura 2000

W omawianym obszarze znajduje sie 12 Obszaréw Natura 2000, a ich celem ochrony sa:

e Kargowskie Zakola Odry (ochrona zrdznicowanych przyrodniczo
obszaréw, rozciggajacych sie miejscowosciami Klenica i Cigacice,
w catosci potozonych na terasie zalewowym rzeki);

e Zimna Woda (ochrona tegdw jesionowo-olszowych);

e Krosnienska Dolina Odry (ochrona siedlisk i gatunkéw zwigzanych
z doling rzeki);

e Dolina Srodkowe] Odry (ochrona licznych starorzeczy, komplekséw
wilgotnych tgk, a takze zaroéli i laséw tegowych);

e Nowosolska Dolina Odry (ochrona wyksztatconych ptatéw laséw i zarosli
tegowych, ktére podlegajg zalewom, jak rowniez wilgotnych tgk i zarosli
wierzbowych);

e Rynny Grazyny (ochrona rynny gryzynskiej, tegow wierzbowych,
topolowych, olszowych i jesionowych);

e Mopkowy tunel koto Krzystkowic;

e Dolina Dolnego  Bobru (ochrona podziemnych kanatow
odwadniajgcych);

e Nowogrodzkie Przygietkowisko (ochrona zarastajgcej torfianki
z otoczeniem);

e Broniszoéw (ochrona laséw i fak, jak rowniez ostoi zwierzyny i korytarza
ekologicznego pomiedzy Borami Zielonogdrskimi a Puszczg Tarnowskga);

e Otyn (ochrona nocka duzego, ktory zyje na strychu kosciota w Otyniu);

e Sulechéw (ochrona nocka duzego).
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Pomniki przyrody

Pomniki przyrody w ZNOF reprezentowano w podziale na jednostki administracyjne
W ponizszej tabeli.

Tabela 21. Pomniki przyrody w ZNOF

Jednostka terytorialna Pomniki przyrody
Gmina Miasto Zielona Géra 67
Gmina miejsko-wiejska Sulechow 58
Gmina wiejska Swidnica 43
Gmina miejsko-wiejska Nowogréd Bobrzanski 28
Gmina miejsko-wiejska Czerwierisk 17
Gmina Miasto Nowa S4l 16
Gmina wiejska Zabor 11
Gmina miejsko-wiejska Otyn 5
ZNOF 245

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Geoserwis GDOS
(dostep: 07.03.2023)
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4.4, WoDY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

4.4.1. WoODY POWIERZCHNIOWE

Wody powierzchniowe to wody srodlgdowe, ktore dzieli sie na: ptynace i stojgce. Na badanym
obszarze znajduje sie 29 jednolitych czesci woéd powierzchniowych (JCWP).

Mapa 2. Jednolite czesci wdd powierzchniowych
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 07.05.2023 r.)

Stan/potencjat ekologiczny jedynie dla 6 JCWP zostat okreslony jako dobry, dla 15 JCWP zostat
okreslony jako umiarkowany, natomiast dla 6 JCWP zostat okreslony jako staby. Dla 2 JCWP
stan/potencjat ekologiczny nie zostat okreslony. Stan chemiczny w wiekszosci przypadkow (17
JCWP) nie zostat okreslony. Jedynie stan chemiczny Kanatu Dychowskiego zostat okreslony jako
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dobry, natomiast 11 JCWP zostato sklasyfikowanych jako ponizej dobrego. Stan ogdélny 23 JCWP
zostat okreslony jako zty, natomiast dla 6 JCWP nie zostat okreslony z powodu braku danych.

Tabela 22. Jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCWP)

Kod JCWP Nazwa Stan/po?enqai Stan chemiczny Stan ogolny
ekologiczny
RW6000121599 Odra od Baryczy do staby po‘.cenqa’f star.wichemlczny 2ty stan wod
Bobru ekologiczny ponizej dobrego
RW600010159659 Zimny Potqk do umlarkow§ny stan star'w.chemlczny 2ty stan wod
taczej ekologiczny ponizej dobrego
RW600010155289 Czarna Struzka umlarkow§ny stan brak danych zty stan wod
ekologiczny
Slaska Ochla od dobrv potenciat
RW600011155299 | Kanatu Jelenidowka yp : ) brak danych brak danych
ekologiczny
do Odry
RW60001515589 Smiga umlarkow§ny stan brak danych zty stan wod
ekologiczny
Slaska Ochla od umiarkowany stan
RW600010155271 Zrédta do ) v brak danych zty stan wod
o ekologiczny
Jelenidwki
RW60001015385 Czarna.Stru.ga do umlarkow.any stan brak danych zty stan wod
Mirotki ekologiczny
umiarkowany
RW600010159689 Kanat Leniwy potencjat brak danych zty stan wod
ekologiczny
RW60001115060 | 2mny Potokod staby stan stan chemiczny 21y stan wéd
taczy do ujscia ekologiczny ponizej dobrego
RW60000916949 K05|e/rska staby §tan stah.chemlczny 2ty stan wod
Mtyndwka ekologiczny ponizej dobrego
Ofobok od zalewu dobry potencjat stan chemiczn
RW60001115899 Skape (z zalewem) yp i ) L y zty stan wod
ekologiczny ponizej dobrego
do Odry
RW60001015929 Gryzynka umiarkowany stan | - stan chemiczny 2ly stan wéd
ekologiczny ponizej dobrego
. ) umiarkowany .
RW60001116999 | CoProdKwisydo potencjat stan chemiczny 21y stan wod
ujscia . ponizej dobrego
ekologiczny
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Kod JCWP Nazwa Stan/po?enc;a’f Stan chemiczny Stan ogdlny
ekologiczny
nie mozna dokona¢
oceny
RW60000016969 | Kanat Dychowski | Stanu/potenciatu stan chemiczny brak danych
(brak badan dobry
biologicznych w
JCWP)
RW600010174849 | Kurka z jez. Jarsko um|arkow§ny stan brak danych zty stan wod
ekologiczny
Gnita Obra do jez.
Wojnowskiego .
RW60001015687 Zach. 7 jez. esljg'l“’;y fctj: S:)anrl‘zcehzr;l')crzni) 21y stan wéd
Wojnowskim Wsch. glczny P ! 8
i jez. Rézanskim
RW60001015369 Solanka umlarkow.any stan brak danych zty stan wod
ekologiczny
. staby stan .
RW600010153889 Kozuszna . brak danych zty stan wod
ekologiczny
umiarkowany
RW600011153899 ngrna struga od potencjat brak danych zty stan wod
Mirotki do Odry )
ekologiczny
Obrzyca od umiarkowany stan stan chemiczn
RW60001115699 Ciekgcej do ujscia z ) y o Y zty stan wod
) ekologiczny ponizej dobrego
jez. Rudno
RWG00009169275 | Creeznicaodzrodia | umiarkowany stan brak danych 2l stan wod
do Szumu ekologiczny
) dobry stan
RW60001015892 Kanat Pomorski . brak danych brak danych
ekologiczny
RW60001015729 Sulechowka umlarkowf‘:\ny stan brak danych zty stan wod
ekologiczny
RW60001015692 Doptyw z tegowa dobry stan brak danych brak danych
Py 8 ekologiczny Y Y
LW10035 Wojnowskie Zach. brak danych star.wichemlczny zty stan wod
ponizej dobrego
dobry stan
RW60001015749 Jabtonna . brak danych brak danych
ekologiczny
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Kod JCWP Nazwa Stan/po?enc;ai Stan chemiczny Stan ogdlny
ekologiczny
dobry stan

RW6000101587929 Stomka . brak danych brak danych
ekologiczny

RW600011169299 BrzeZnica od Szumu umlarkowf’my stan star.w.chemlczny 2ty stan wod

do Bobru ekologiczny ponizej dobrego

RW600010174829 Kanat Mtynski staby §tan brak danych zty stan wod

ekologiczny

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 07.05.2023 r.)
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4.4.2. \WODY PODZIEMNE

Wody podziemne w ZNOF nalezg do jednolitych czesci wéd podziemnych nr 68, 69, 76, 77 i 78.

Mapa 3. Jednolite czesci wéd podziemnych
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 07.05.2023 r.)

Stan chemiczny wszystkich jednolitych czesci wod podziemny okreslany jest jako dobry.
Podobnie sytuacja ksztattuje sie w przypadku stanu ilosciowego, ktory zostat dla wszystkich
jednostek okreslony jako dobry. Dobry stan chemiczny i ilo$ciowy przektada sie na dobry stan
ogdlny jednolitych czesci wéd podziemnych wystepujgcych w ZNOF.
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Tabela 23. Jednolite czesci wéd podziemnych

Kod JCWPd Stan chemiczny Stan ilosciowy Stan JCWPd
GW600068 dobry dobry dobry
GW600069 dobry dobry dobry
GW600076 dobry dobry dobry
GW600077 dobry dobry dobry
GW600078 dobry dobry dobry

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 07.05.2023 r.)
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4.4.3. ZAGROZENIE PODTOPIENIAMI | RYZYKO POWODZIOWE

Na obszarze ZNOF znajdujg sie obszary zagrozone powodziami. Sg to obszary zlokalizowane
w  bezposrednim sgsiedztwie rzek Odra i Boébr. Prawdopodobienstwo zagrozenia
powodziowego wyznaczono dla trzech scenariuszy: 0,2%, 1% i 10%. We wszystkich

scenariuszach najbardziej narazone sg obszary zurbanizowane w Nowogrodzie Bobrzanskim,
Czerwiensku i Nowej Soli.

Mapa 4. Zagrozenie powodziowe
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych PGW Wody Polskie
(dostep: 07.05.2023 r.)




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowaosolskim Obszarze Funkcjonalnym

4.5. ZASOBY GLEBOWE

Zasoby glebowe w Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym reprezentowane sg
przez gleby strefowe i astrefowe. Gleby strefowe w ZNOF to gleby bielicowe, ptowe oraz
brunatne. Z kolei, gleby astrefowe reprezentowane sg gtdéwnie przez mady rzeczne.

Z informacji jakie podaje Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Zielonej Gérze
wynika, iz w Zielonej Gorze dominujg gleby sktadowiskowe z rdéznych materiatow
macierzystych. Gleby sktadowiskowe to gleby silnie przeksztatcone w wyniku antropogeniczne;j
dziatalnosci cztowieka, gtownie zwigzanej z procesami urbanistycznymi i industrializacyjnymi.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadza monitoring jakosci gleb i ziemi.
Badanie prowadzone jest w cyklach 5-letnich w ramach krajowe;j sieci, na ktorg sktada sie 216
punktéw pomiarowo-kontrolnych, ktére zlokalizowane sg na glebach uzytkowanych rolniczo
na terenie catego kraju. W granicach Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
znajduje sie jeden punkt pomiarowy nr 97 zlokalizowany w Zielonej Gérze (Nowy Kisielin).
W badanym punkcie stwierdzono nastepujgce cechy:

e kompleks przydatnosci rolniczej - 6 (zytni staby);
e klasa bonitacyjna —1Va;
e sktad granulometryczny:
» piasek 2-0,05 mm —73%
> pyt0,05-0,002% — 25%;
» czesci sptawialne <0,002 mm — 25%;
e typ gleby — Bw (gleby brunatne wytugowane);
e stopnie zanieczyszczenia gleby:

» siarkg —|;

» wielopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi — O;
» kadmem —0;

» miedzig —0;

> niklem=0;

> otowiem — 0;

» cynkiem - 0.

Z przeprowadzonego badania wynika, iz nie stwierdzono przekroczen zanieczyszczen gleby i dla
wszystkich zanieczyszczen stopnie sg bardzo dobre.
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4.6. DzZIEDZICTWO KULTUROWE

Zielonogodrsko-Nowosolski  Obszar Funkcjonalny bogaty jest w obiekty dziedzictwa
kulturowego, zabytki oraz niematerialne obiekty dziedzictwa wraz ze zwigzanymi z nim
wartosciami duchowymi, zjawiskami historycznymi i obyczajami. W catym ZNOF znajdujg sie
934 zabytki nieruchome, z czego najwiecej zlokalizowane jest w Zielonej Gorze.

Elementy dziedzictwa kulturowego, takie jak np. Konkatedra $w. Jadwigi, Wieza tazienna,
Ratusz w Zielonej Goérze, liczne kamienice i wiele innych obiektéw stanowig integralny element
lokalnej tozsamosci  kulturowej oraz stanowig gtéwny punkt odniesienia dla
przemieszczajgcych sie, ksztattujgc tad urbanistyczny miast oraz wsi ZNOF.

Tabela 24. Zabytki nieruchome

Jednostka terytorialna Liczba zabytkéw nieruchomych
Gmina Miasto Zielona Géra 447
Gmina Miasto Nowa S4l 184
Gmina miejsko-wiejska Sulechow 141
Gmina miejsko-wiejska Nowogréd Bobrzanski 56
Gmina miejsko-wiejska Otyn 47
Gmina miejsko-wiejska Czerwiensk 22
Gmina wiejska Zabor 19
Gmina wiejska Swidnica 18
ZNOF 934

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych dane.gov.pl
(dostep: 07.05.2023 r.)
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4.7. INNE KOMPONENTY SRODOWISKA

4.7.1. GOSPODAROWANIE ODPADAMI

Wedtug informacji zamieszczonych w publikacji Urzedu Statystycznego w Zielonej Goérze
Lesistos¢ i ochrona srodowiska w wojewodztwie lubuskim w 2021 r. wynika, iz na obszarze
catego wojewddztwa zebranych zostato 403,2 tys. ton odpaddéw komunalnych, co przetozyto
sie na wzrost o0 3,4% w poréwnaniu z 2020 r. Na jednego mieszkanca srednio przypadato 408
kg zebranych odpaddw komunalnych i w stosunku do roku poprzedniego odnotowano wzrost
o 22 kg. Warto zaznaczy¢, iz liczba kilograméw odpadow komunalnych przypadajgcych
na jednego mieszkanica wojewddztwa jest wyzsza o 48 kg w stosunku do $redniej krajowej (360

kg).

Sposrdd zebranych odpaddéw komunalnych w 2021 r. procesowi odzyskania poddano 220,4 tys.
ton odpadow, natomiast procesowi unieszkodliwienia poddano 182,8 tys. odpaddw.
W procesie odzyskania odpaddw wykorzystano nastepujgce metody: recykling (25,4%),
biologiczne procesy przetwarzania (13,1%) oraz przeksztatcanie termiczne z odzyskaniem
energii (16,1%). Z kolei, w wyniku procesu unieszkodliwienia odpaddéw zastosowano metody:
przeksztatcenia termicznego bez odzysku energii (2,0%) oraz sktadowania (43,3%).

W kontekscie ochrony $rodowiska wazne jest likwidowanie dzikich wysypisk. W 2021 r.
na terenie wojewoddztwa zlikwidowano 293 dzikie wysypiska, z ktorych zebrano 6,4 tys. ton
odpaddéw komunalnych.

4.7.2. PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Pole elektromagnetyczne (PEM) jest elementem stale wystepujgcym w srodowisku oraz stale
oddziatuje na ludzi. Zrédta PEM moga by¢ pochodzenia naturalnego oraz sztucznego. Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska opracowuje raporty dotyczace jakosci $rodowiska
w poszczegdlnych wojewddztwach. W dokumencie: Stan Srodowiska w wojewddztwie
lubuskim Raport 2020 nie stwierdzono wystepowania promieniowania elektromagnetycznego
o wartosci natezenia elektrycznego przekraczajgcego poziom dopuszczalny.
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5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGLYCH OCHRONIE

Sektor transportowy jest jednym z czynnikdéw, ktory oddziatuje na Srodowisko. Oddziatywanie
transportu wigze sie gtéwnie z emisjg zanieczyszczen do powietrza, a takze generowaniem
hatasu. Sektor transportowy generuje gtdwnie emisje zanieczyszczen w postaci tlenku wegla,
tlenkéw azotu, weglowodorow, zwigzkdw otowiu i sadzy. Wielkos$¢ zanieczyszczenia zalezy od:

e rodzaju pojazdu;

e stosowanego paliwa;

e obcigzenia i stanu technicznego pojazdu;
e normy emisji spalin Euro.

0Od 2014 r. obowigzuje norma spalania Euro 6, ktéra znaczgco obniza emisje tlenkow azotu oraz
czgstek statych wzgledem normy Euro 5. Oprdcz emisji spalin w sektorze transportu pojawia
sie emisja wtorna wynikajaca ze Scierania sie opon, oktadzin hamulcowych oraz stanu
nawierzchni drogi.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
jest dokumentem, ktérego zasadniczym celem jest ograniczenie kosztow zewnetrznych
generowanych przez transport, przede wszystkim tych Srodowiskowych
i maksymalizacji korzysci spotecznych. Realizacja dziatan zawartych w Planie powinna
przyczyni¢ sie do zmniejszenia popytu na podrdze realizowane transportem indywidualnym
i promowanie niskoemisyjnych sposobdw poruszania sie, co powinno sie przetozy¢ na poprawe
jakosci srodowiska.

Na podstawie analizy stanu obecnego $rodowiska do najwazniejszych problemow ochrony
Srodowiska w ZNOF nalezy:

e wzrost sredniej temperatury powietrza w ujeciu wieloletnim (ocieplenie
klimatu), ktérego skutkiem jest zwiekszone ryzyko wystepowania
ekstremalnych zjawisko pogodowych niekorzystnych dla sSrodowiska;

e zfy stan ogdlny jednolitych czesci wod powierzchniowych;

e przekroczenie dopuszczalnych poziomow stezenia nastepujacych
zanieczyszczen powietrza:

» poziomu docelowego benzo(a)pirenu, okreslonego ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi zarowno w Zielonej Gorze, jak i catej strefie
lubuskiej;

» poziomu celu dtugoterminowego ozonu, okreslonego ze wzgledu
na ochrone zdrowia ludzi zaréwno w Zielonej Gorze, jak i catej strefie
lubuskiej;
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» poziomu celu dtugoterminowego ozonu, okreslonego ze wzgledu
na ochrone roslin dla strefy lubuskiej;

e przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego w ciggu dnia
na obszarze zamieszkaty przez 5 140 mieszkancéw oraz w nocy przez
3 112 mieszkancow.

Powyzsze problemy Srodowiskowe mogg wynika¢ takze z braku spdjnosci infrastruktury
transportowej, w szczegdélnosci dla niskoemisyjnych sposobdéw poruszania sie (rowerem,
transportem publicznym), braku integracji pomiedzy srodkami transportu, jak réwniez braku
alternatywy do indywidualnego transportu samochodowego. Zta jakos¢ powietrza przektada
sie tez na wieksze prawdopodobieistwo wystepowania chordb uktadu oddechowego
i krgzeniowego, a nadmierny hatas drogowy na problemy z koncentracjg, wypoczynkiem
i pracg. Ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych powinno tez wptyna¢ na poprawe
stanu wod powierzchniowych i podziemnych dzieki zmniejszeniu zanieczyszczen powietrza.

Realizacja zadan poprawiajgcych obecny stan $Srodowiska w Zielonogdrsko-Nowosolskim
Obszarze Funkcjonalnym powinna brac pod uwage takze inne problemy srodowiska wynikajgce
z charakterystyki analizowanego terenu takich jak wystepowanie obszarow zagrozonych
podtopieniami.
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6. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM
ZNACZACYM ODDZIALtYWANIEM — WSKAZANIE EKOLOGICZNYCH
OBSZAROW PROBLEMOWYCH, TAKICH JAK TERENY GDZIE
NIEDOTRZYMANE SA STANDARDY JAKOSCI SRODOWISKA

Prognoza powinna okresli¢, ktore z dziatan spowodujg zawsze znaczace lub potencjalnie
znaczgce oddziatywanie na srodowisko. W tym celu przeanalizowano rodzaje przedsiewzieé
okreslonych w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego nie przewiduje dziatan, ktore sg definiowane jako znaczgco oddziatywujace na
srodowisko.

Natomiast w tresci PZMM znajdujg sie zapisy, ktérych realizacja moze negatywnie potencjalnie
znaczgco wptyngé na srodowisko. Nalezg do nich nastepujgce dziatania:

e SKALT — wspdtpraca na rzecz inwestycji liniowych;

e SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe;

e Budowa centréow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej;

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
Srédlgdowej;

e Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéow
zabudowy.

Ze wzgledu na wystgpienie niniejszych inwestycji na terenie catego Zielonogorsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego, ocene stanu $rodowiska przeprowadzono dla catego
obszaru, bez wyszczegdlnienia i szczegdétowego opisu stanu srodowiska obszaru, ktéry bytby
objety znaczagcym oddziatywaniem. W przypadku dookreslenia parametréw wskazanych
inwestycji i podjecia decyzji na temat ich realizacji sporzagdzanie beda osobne dokumenty
dotyczace oddziatywania na srodowisko wspomnianych dziatan.
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7. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO
STANU W PRZYPADKU BRAKU REALIZACII PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego jest dokumentem zawierajgcym zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem sie
po terenie wyznaczonym jako Obszar Funkcjonalny. Wspdétczesne wyzwania, ktore dotycza
koniecznosci walki ze zmianami klimatycznymi, rodzg potrzebe zmian w sposobie
przemieszczania sie. Kluczowym celem przemian jest ograniczenie kosztow zewnetrznych
generowanych przez transport, przede wszystkim $rodowiskowych i maksymalizacji korzysci
spotecznych. Zrownowazona mobilno$¢ ma réwniez na celu zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancow w kierunku zmniejszenia popytu na podrdze realizowane
transportem indywidualnym (samochodami) na rzecz zwiekszenia udziatu podrozy
transportem publicznym, rowerem i pieszo. ldea zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza
rowniez catkowitego wyeliminowania samochodu z systemu transportowego, a racjonalne jego
wykorzystanie i mozliwos$¢ skorzystania z alternatywnych srodkéw poruszania sie po obszarze
funkcjonalnym. Powinno to przyczyni¢ sie do zmniejszenia kosztéw generowanych przez
system transportowy.

Realizacja celéw zaktadanych w Planie powinna przyczyni¢ sie takze do poprawienia stanu
Srodowiska, poprzez promowanie niskoemisyjnych sposobdw poruszania sie. Dokument
zaktada miedzy innymi realizacje dziatan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych o wymiarze
spotecznym majgcych na celu poprawe jakosci Srodowiska poprzez:

e Rozwdj systemu transportu publicznego w sposdb zintegrowany,
ekologiczny i efektywny, oparty o kolej, ktora ma stanowi¢ kregostup
systemu zbiorowego w ZNOF;

e Planowanie przestrzenne oparte m. in. o racjonalne wskazywanie granic
rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych, czy koncentrowanie
zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu publicznego;

e Uspokojenie i wytgczenie ruchu z centréw miast, w tym m. in.
reorganizacje ,dzikich” miejsc postojowych, ograniczenia czasowe dla
ruchu samochodow dostawczych i ciezarowych;

e Zarzadzanie i zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym m. in.
dzieki zapewnieniu dostepnosci ogdélnodostepnego punktu tadowania
dla elektrycznych samochodéw dostawczych i ciezarowych, czy
wprowadzeniu ,zielonej fali” dla pieszych, rowerzystow i transportu

zbiorowego.
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8. MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA ZAPISOW PLANU NA POSZCZEGOLNE
ELEMENTY SRODOWISKA

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego wyznacza kierunki i cele rozwojowe oraz dziatania, ktére majg charakter
inwestycyjny oraz organizacyjny, edukacyjny czy promocyjny w zakresie rozwoju
zrownowazonej mobilnosci oraz systemu transportowego. Czes$¢ okreslonych zadan moze
kwalifikowac sie jako przedsiewziecia moggce potencjalnie oddziatywac na srodowisko zgodnie
z Rozporzadzeniem w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. 2019 poz. 1839 z pdzn. zm.), np. budowa parkingdw samochodowych o powierzchni
wiekszej niz 0,5 hektara na terenach nieobjetych formami ochrony przyrody czy budowa
i przebudowa drég o dtugosci powyzej 1 km. Dlatego w niniejszym rozdziale dokonano oceny
mozliwosci zapisdéw Planu na poszczegdlne elementy Srodowiska. Oddziatywanie na cele
oceniono na podstawie kryterium:

e bezposredniosci (bezposrednie [B], posrednie [P], wtdérne [W],
skumulowane [SK]),

® Czasowego (krotkoterminowe (K], Srednioterminowe [SR],
dtugoterminowe [Dt]),

e czestotliwosci oddziatywania (state [S], chwilowe [CH]).

Legende do matrycy oddziatywania przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 25. Matryca oddziatywan

Oddziatywanie Oznaczenie

pozytywne

brak

negatywne

negatywne — potencjalnie znaczaco*!

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

1 Oddziatywanie negatywne potencjalnie znaczgco — rodzaje przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
okreslone w Rozporzadzeniu w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839

z péin. zm.).
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Tabela 26. Ocena oddziatywania na cele
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

1.5.

Cyfryzacja i utworzenie
jednolitej bazy zezwolen
na wykonywanie
przewozow

1.6.

Wdrozenie otwartego
standardu danych dla
danych rozktadowych

1.7.

Stworzenie systemu

otwartych danych dla

ZNOF i udostepnianie
danych

1.8.

Udostepnienie danych o
wykonywanych
przewozach w formacie
GTFS realtime

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

1.9.

Koordynacja rozktadowa
systemow publicznego
transportu zbiorowego

1.10.

Prowadzenie badan w
zakresie zrownowazonej
mobilnosci

1.11.

Promocja mobilnosci
aktywnej i
zrownowazonej oraz
edukacja na temat
szkodliwego wptywu
transportu na otoczenie

1.12.

Organizacja wydarzen i
akcji promujacych
zrownowazona
mobilnos¢ oraz
warsztatow i zaje¢ dla

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000




Prognoza oddziatywania na srodowisko

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym

Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

roznych grup
spotecznych

1.13.

Rozwoj partycypacji
spotecznej w odniesieniu
do kwestii
mobilnosciowych

1.14.

Wprowadzanie
bezptatnych lub
znizkowych przejazdow
transportem publicznym
oraz prowadzenie
zréwnowazonej polityki
taryfowej

2.1.

Koordynacja i
zintegrowanie
planowania
przestrzennego

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna
Ludzie
Rosliny
Zwierzeta
Powietrze
Klimat
Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony

obszardéw Natura 2000

Cel operacyjny: Planowanie przestrzenne dla catego obszaru
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

2.2.

Wspdlne opracowanie
bilansu w gminach ZNOF

2.3.

Racjonalne wskazywanie
granic rozwoju zabudowy
w dokumentach
planistycznych

2.4.

Koncentracja zabudowy
w poblizu istniejgcej
infrastruktury transportu
publicznego, w tym
zabudowy ustugowe;j

2.5.

Przygotowanie
opracowan studialnych
zagospodarowania
terendw w sgsiedztwie
weztow przesiadkowych

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Prototypowanie zmian
wprowadzanych w
2.6. systemie transportowym - - - - - - -
oraz w przestrzeniach
publicznych
27 Cyfryzacja i integracja
o danych planistycznych
Cel operacyjny: Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF
31 Wspdtpraca na rzecz
o lepszej kolei w ZNOF
35 Przygotowanie koncepcji
o funkcjonalnej SKALT
33 SKALT - wspétpraca na B, W, B, W, B, W,
| rzecz inwestycji liniowych K, CH Dt, S Dt, S
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Ludzie
Rosliny

3.4

SKALT — nowe przystanki
kolejowe i inne
inwestycje punktowe

3.5.

Budowa centréow
przesiadkowych autobus-
kolej i samochdéd-kolej

3.6.

Wspdtpraca na rzecz
budowy i rewitalizacji linii
kolejowych kluczowych
dla ZNOF

Oddziatywanie
negatywne

Roslinnos¢ biologiczna

Oddziatywanie
pozytywne
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Cel operacyjny: System transportu p

4.1.

Wspétpraca
organizatoréw
transportu zbiorowego w
celu utworzenia siatki
priorytetowych linii
komunikacyjnych
taczgcych miasta ZNOF

ublicznego — zintegrowany, ekolog

iczny i efektywny
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

oraz inne wieksze
miejscowosci przez 7 dni
w tygodniu, z
odpowiednig
czestotliwoscig
kursowania

4.2.

Utworzenie linii
komunikacyjnych na
terenach, ktore obecnie
dotkniete sg
wykluczeniem
komunikacyjnym, z opcjg
zastosowania transportu
na zgdanie

4.3.

Utworzenie linii
dowozowych do
gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, z opcja
zastosowania transportu
na zadanie

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala
oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

4.4.

Utworzenie standardéw
przystankowych ZNOF

4.5.

Audyt lokalizacji i
wyposazenia
przystankéw

autobusowych na terenie
ZNOF

4.6.

Utworzenie jednolitego
systemu informacji
pasazerskiej dla ZNOF, w
tym systemu
Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, na
podstawie istniejgcych
systemow w Zielonej
Gorze i Nowej Soli

4.7.

Poprawa jakosci
transportu zbiorowego w
ZNOF poprzez

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony

obszardéw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala
oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

utrzymanie wysokiego
standardu taboru linii
miejskich oraz wymiane
taboru linii podmiejskich i
miedzygminnych

4.8.

Lepsze wzajemne
powigzanie dworcow
kolejowych i
autobusowych

4.9.

Budowa nowej oraz
dostosowywanie
istniejgcej infrastruktury
do obstugi pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych

5.1.

Budowa i modernizacja
liniowej infrastruktury
pieszej w celu utworzenia

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat
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Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

spéjnych, bezpiecznych i
przyjaznych ciggéow
transportowych i
rekreacyjnych

5.2.

Budowa i modernizacja
punktowej infrastruktury
pieszej, w tym przejs¢ dla

pieszych

5.3.

Zapewnienie dostepnosci
sieci pieszej i
transportowej oraz
przestrzeni publicznych
dla osdéb z
niepetnosprawnosciami,
wozkdw dzieciecych itp.

5.4.

Budowa i modernizacja
liniowej infrastruktury
rowerowej w celu
utworzenia spojnej,

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

B, W,
Dt, S

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000

B, W,
Dt, S

B, W,
Dt, S
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

bezpiecznej i przyjaznej
transportowe;j sieci
rowerowej

5.5.

Budowa i modernizacja
punktowej infrastruktury
rowerowej

5.6.

Integracja sieci
rowerowej z komunikacja
publiczna, przestrzenia
pieszg i transportem
drogowym

5.7.

Rozbudowa systemdw
rowerow, UTO itp.
wspotdzielonych

5.8

Uruchomienie aplikacji
do obstugi systemu
rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala
oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

5.9.

Zazielenianie przestrzeni
pieszej i sieci rowerowej,
w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej
zachowywanie,
tworzenie klindw zieleni i
stosowanie infrastruktury
,btekitno-zielonej”

5.10.

Stosowanie wytycznych i
standardéw planowania i
projektowania sieci
pieszych (WR-D-41 —w
trakcie tworzenia) i
rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z
tej dziedziny

5.11.

Zapewnienie catorocznej
dostepnosci sieci pieszej i
rowerowej dzieki

Oddziatywanie

pozytywne

74

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

wysokiemu poziomowi
utrzymania

5.12.

Rozbudowa i
modernizacja
turystycznej sieci pieszej i
rowerowej oraz taczenie
ich z piesza i rowerowa
infrastrukturg
transportowg

5.13.

Podejmowanie i
lobbowanie na rzecz
wspotpracy
miedzygminnej i
ponadlokalnej oraz
wspalne
harmonogramowanie
dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji
sieci pieszej i rowerowej

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie
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Cel operacyjny: Uspokojenie i wytgczenie ruchu z centréw miast-
Prowadzenie polityki
6.1 parkingowej w oparciu o
""" | badania napetnienia oraz
konsultacje spoteczne
6.2 Rozszerzanie stref
- ptatnego parkowania
6.3 Reorganizacja ,dzikich” i i i i
e miejsc postojowych
Uporzadkowanie
6.4. parkowania na - - - -
chodnikach
Rozszerzenie zakresu
6.5 stref uspokojonego lub

ograniczonego ruchu
pojazdow
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

6.6.

Kameralizacja ruchu
drogowego w obszarach
duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego

6.7.

Wyprowadzenie ruchu
samochodoéw
ciezarowych z obszarow
zabudowanych

6.8.

Stosowanie rozwigzan
porzadkujgcych dostawy
towardw na obszarach
miejskich (np. , koperty
15 minut”)

6.9.

Ograniczenia czasowe dla
ruchu samochodéw
dostawczych i
ciezarowych

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

6.10.

Rozbudowa ukfadu
komunikacyjnego w
otoczeniu portow zeglugi
Srédlagdowej

6.11.

Rozbudowa systemu
parkingdw buforowych
jako elementu systemu

parkingowego
wyprowadzajacego
parkowanie poza centra
miejscowosci

6.12.

Zapewnienie dostepnosci
ogdlnodostepnego
punktu tadowania dla
elektrycznych
samochodow
dostawczych i
ciezarowych

Oddziatywanie
negatywne

Oddziatywanie
pozytywne

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny
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Cel operacyjny: Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego
Podjecie staran na rzecz
71 budowy obwodnic B,W, | B,W, | B,W,
o miejscowosci lub Dt,S | Dt,S | Dt S
kwartatéw zabudowy
Hierarchizacja sieci
7.2. drogowej i strefowanie - - - - - - -
ruchu
Przeprowadzenie audytu
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i oswietlenia
73 w obrebie przejs¢ dla

pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych
punktow na sieci
drogowej
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Numer celu

Nazwa zadania

Rodzaj i skala

oddziatywania

Oddziatywanie

negatywne

7.4.

Stosowanie
infrastrukturalnych
$rodkéw poprawy
bezpieczenstwa w
obrebie przejsc dla

pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych
punktow na sieci
drogowej

7.5.

Wykorzystanie
inteligentnych systeméw
transportowych (ITS) w
celu uprzywilejowania
transportu publicznego,
ruchu pieszego,
rowerowego i
optymalizacji ruchu
drogowego

Oddziatywanie

pozytywne

Iy

Roslinnos¢ biologiczna

Ludzie

Rosliny

Zwierzeta

Powietrze

Klimat

Klimat akustyczny

Wody (w tym JCW)

Zasoby glebowe

Krajobraz

Zasoby naturalne

Zabytki

Dobra materialne

Cele i przedmiot ochrony

obszardéw Natura 2000
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Iy

Numer celu
Nazwa zadania
Roslinnos¢ biologiczna
Ludzie
Rosliny
Zwierzeta
Powietrze
Klimat
Klimat akustyczny
Wody (w tym JCW)
Zasoby glebowe
Krajobraz
Zasoby naturalne
Zabytki
Dobra materialne
Cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000

Oddziatywanie
negatywne
Oddziatywanie
pozytywne

»Zielona fala” dla
7.6. pieszych, rowerzystéw i
transportu zbiorowego

Przeprowadzenie
kompleksowych badan
emisji z transportu oraz
7.7. | konsultacji spotecznych w
celu oceny zasadnosci

utworzenia Stref
Czystego Transportu

Wsparcie dla rozwoju
systemu tadowania
samochodow
elektrycznych

7.8.

rédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.1. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE | KLIMAT

Sposrdod zaproponowanych zadan pozytywny wptyw na powietrze i klimat bedzie miata
realizacja nastepujacych dziatan:

Promocja mobilnosci aktywnej i zrownowazonej oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie;

Rozwdj partycypacji  spotecznej w  odniesieniu  do  kwestii
mobilnosciowych;

Wprowadzanie bezptatnych lub znizkowych przejazdéw transportem
publicznym oraz prowadzenie zréwnowazonej polityki taryfowej;
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych;

Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego, w tym zabudowy ustugowej;

Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terendw
w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych;

Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym oraz
w przestrzeniach publicznych;

Wspdtpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF;

SKALT - wspotpraca na rzecz inwestycji liniowych;

SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe;

Budowa centréw przesiadkowych autobus-kolej i samochdéd-kolej;
Wspodtpraca na rzecz budowy i rewitalizacji linii kolejowych kluczowych
dla ZNOF;

Wspotpraca organizatoréw transportu zbiorowego w celu utworzenia
siatki priorytetowych linii komunikacyjnych tgczgcych miasta ZNOF oraz
inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu, z odpowiednig
czestotliwoscig kursowania;

Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktore obecnie dotkniete
sq wykluczeniem komunikacyjnym, z opcja zastosowania transportu na
zadanie;

Utworzenie linii dowozowych do gtownych ciggdw komunikacyjnych,
Z Opcjg zastosowania transportu na zgdanie;

Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez utrzymanie
wysokiego standardu taboru linii miejskich oraz wymiane taboru linii
podmiejskich i miedzygminnych;

Budowa nowej oraz dostosowywanie istniejgcej infrastruktury do

obstugi pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych;
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e Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu utworzenia
spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggédw transportowych
i rekreacyjnych;

e Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym przejs¢
dla pieszych;

e Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz przestrzeni
publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wézkow dzieciecych itp.;

e Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spodjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowe] sieci
rowerowej;

e Rozbudowa systemdw rowerdow, UTO itp. wspotdzielonych;

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow zieleni
i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej;

e Rozszerzanie stref ptatnego parkowania;

e Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow;

e Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego;

e Wyprowadzenie ruchu samochodéw ciezarowych z obszarow
zabudowanych;

e Ograniczenia czasowe dla ruchu samochoddéw dostawczych
i ciezarowych;

e Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla
elektrycznych samochoddw dostawczych i ciezarowych;

e Zielona fala” dla pieszych, rowerzystow i transportu zbiorowego;

e Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu oraz
konsultacji spotecznych w celu oceny zasadnos$ci utworzenia Stref
Czystego Transportu.

Wyzej wymienione zadania w zdecydowany sposéb wptyng na poprawe jakosci powietrza
i klimatu. Przede wszystkim stworzenie alternatywnego sposobu przemieszczania dla
indywidualnego transportu samochodowego w postaci dobrze funkcjonujgcego transportu
publicznego ma przyczyni¢ sie do wybierania autobuséw i pociggdw do codziennego
przemieszczania sie po Obszarze. W tym celu nalezy zapewni¢ mieszkaricom (w szczegdlnosci
tym, ktérzy obecnie sg dotknieci wykluczeniem komunikacyjnym) mozliwosci korzystania
z transportu publicznego. Zaproponowane zadania zaktadajg inwestycje rowerowe, ktorych
celem jest stworzenie przyjaznej i spojnej sieci rowerowej stanowigcej realng alternatywe dla
samochodow. Waznym krokiem w poprawie jakosci powietrza i klimatu jest ograniczenie ruchu
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samochodowego i rozszerzenie stref ptatnego parkowania, jak rowniez prowadzenia dziatan
zwigzanych z zazielenianiem przestrzeni.

W Planie zaproponowano zadania, ktére bedg oddziatywaé zaréwno pozytywnie, jak
i negatywnie na klimat i powietrze. Sg to nastepujace zadania:

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
Srodlgdoweyj;

e Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatow
zabudowy.

Budowa nowych ciggéw drogowych, rowniez w postaci obwodnic, spowoduje, ze ruch
drogowych w centralnych czesciach miasta obnizy sie i wptywanie na zmniejszenie
zanieczyszczen powietrza, jednakze przeniesienie ruchu drogowego na nowe odcinki drég
przyczyni sie do zwiekszenia zanieczyszczenia powietrza w ciggu tych drog.

Sposrdd  zaproponowanych zadan nie stwierdzono, iz ktére$s z nich bedzie znaczaco
oddziatywac na powietrze i klimat.

8.2. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Sposéréd zaproponowanych zadan pozytywny wptyw na klimat akustyczny bedzie miata
realizacja nastepujacych dziatan:

e Wprowadzanie bezptatnych lub znizkowych przejazdéw transportem
publicznym oraz prowadzenie zréwnowazonej polityki taryfowej;

e Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego, w tym zabudowy ustugowej;

e Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terendéw
w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych;

e Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym oraz
w przestrzeniach publicznych;

e Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez utrzymanie
wysokiego standardu taboru linii miejskich oraz wymiane taboru linii
podmiejskich i miedzygminnych;

e Budowa nowej oraz dostosowywanie istniejacej infrastruktury do
obstugi pojazddw nisko- i zeroemisyjnych;

e Rozbudowa systemow rowerow, UTO itp. wspotdzielonych;
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e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw zieleni
i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej;

e Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow;

e Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego;

e Wyprowadzenie ruchu samochoddéw ciezarowych z obszarow
zabudowanych;

e Ograniczenia czasowe dla ruchu samochoddéw dostawczych
i ciezarowych;

e Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla
elektrycznych samochoddw dostawczych i ciezarowych;

e Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu;

e Zielona fala” dla pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego.

Wyzej wymienione zadania majg na celu poprawe klimatu akustycznego na Obszarze
Funkcjonalnym poprzez m.in. wymiane taboru autobusowego na nowy, rozbudowe systemu
transportu rowerowego oraz uspokojenie ruchu drogowego. Dziatania prowadzone
w dziedzinie szeroko pojetego transportu publicznego majg przyczyni¢ sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego i zmniejszenia wykorzystania samochoddéw, co
bezposrednio wptynie na zmniejszenie hatasu akustycznego. Waznym zadaniem
przyczyniajacym sie do poprawy klimatu akustycznego jest zadanie zwigzane z zazielenianiem
przestrzeni, poniewaz drzewa oraz krzewy tworzg naturalne ,zielone Sciany”, ktére maja
zdolnos$¢ pochtaniania i rozpraszania fal dzwiekowych.

W Planie zaproponowano zadania, ktére bedy oddziatywaé zaréowno pozytywnie, jak
i negatywnie na klimat akustyczny. Sg to nastepujace zadania:

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
Srédlgdowej;

e Rozbudowa systemu parkingdéw buforowych jako elementu systemu
parkingowego;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatow
zabudowy.

Podobnie jak w przypadku oddziatywania na powietrze i klimat wyzej wymienione zadania
spowodujg zaréwno polepszenie, jak i pogorszenie klimatu akustycznego. Przede wszystkim,
najwazniejszym pozytywnym aspektem wyprowadzenia ruchu drogowego poprzez budowe
parkingdw buforowych i obwodnic bedzie zmniejszenie klimatu akustycznego w centralnych,
najgesciej zaludnionych czesciach miast i miasteczek. Jednakze stworzenie parkingdw
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buforowych i nowych drdg przyczyni sie do powstania nowych punktowych i liniowych
obszardéw, na ktorych klimat akustyczny wzrosnie.

Jednoczesdnie Plan wskazuje do realizacji dziatania, ktore mogg w sposdb negatywny wptywac
na klimat akustyczny. Sg to nastepujace zadania:

e SKALT - wspotpraca na rzecz inwestycji liniowych;
e SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe;
e Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdéd-kolej.

Zadania zwigzane z powstaniem Szybkiej Kolei Aglomeracji Lubuskiego Tréjmiasta wigzac sie
bedzie z powstaniem nowej infrastruktury kolejowej. Inwestycje takie jak budowa nowych
toréw kolejowych oraz nowych przystankéw kolejowych przyczynig sie do pogorszenia klimatu
akustycznego. Stworzenie centrow lokalnych przyczyni sie do zwiekszenia w tych miejscach
ruchu drogowego i pieszego, co bedzie naturalng konsekwencjg powstania hatasu
akustycznego.

8.3. ODDZIALYWANIE NA GATUNKI FAUNY, FLORY | SIEDLISKA, OBSZARY | OBIEKTY
PODLEGAJACE OCHRONIE PRZYRODY ORAZ WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Sposrdd zaproponowanych zadan pozytywny wptyw na gatunki fauny, flory i siedliska, obszary
i obiekty podlegajgce ochronie przyrody oraz wody powierzchniowej i podziemne bedzie miata
realizacja nastepujgcych dziatan:

e Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych;

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow zieleni
i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”;

e Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych.

Przede wszystkim zadaniem, ktérym w istotny sposéb wptynie pozytywnie na omawiane
komponenty jest wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych.
Wskazanie terenéw do zabudowy przyczyni sie m.in. do zaprzestania zabudowy rozproszonej,
ktora w wiekszosci przypadkdéw znaczgco ingeruje w Srodowisko naturalne. Zadanie zwigzanie
z zazielenianiem przestrzenii stosowaniem infrastruktury , btekitno-zielonej” ma na celu lepsze
przygotowanie miast do zmian zwigzane z ociepleniem klimatu, jak rowniez zwiekszenia
bioréznorodnosci m.in. ptakow i gadow. Natomiast zadanie zwigzane reorganizacja ,,dzikich”
miejsc postojowych przyczyni sie do uporzagdkowania przestrzeni miejskiej, jak rowniez pozwoli
na odzyskanie terendw i zagospodarowanie tychze obszaréw np. pod budowe parkow

kieszonkowych.
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W Planie zaproponowano zadania, ktore bedg oddziatywac negatywnie na gatunki fauny, flory
i siedliska, obszary i obiekty podlegajgce ochronie przyrody oraz wody powierzchniowe
i podziemne. Sg to nastepujgce zadania:

e SKALT — wspdtpraca na rzecz inwestycji liniowych;

e SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe;

e Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej;

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
$rédlgdoweyj;

e Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéw
zabudowy.

Zadania zwigzane z powstaniem Szybkiej Kolei Aglomeracji Lubuskiego Trojmiasta wigza¢ sie
bedzie z koniecznoscig budowy drugiego toru na linii kolejowej nr 358 oraz odbudowag odcinka
nieczynnej linii kolejowej nr 357. Pierwsza z wymienionych planowanych inwestycji przebiegac
bedzie przez obszar Natura 2000 Krosnieriska Dolina Odry oraz obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Odry. Planowana budowa drugiego toru oddziatuje negatywnie na gatunki fauny
i flory oraz obszary podlegajgce ochronie przyrody, jednak nalezy uwzgledni¢ fakt, iz
planowana inwestycja bedzie przebiega¢ wzdtuz istniejgcego toru kolejowego, dlatego tez pod
budowe nowego toru nalezy zagospodarowac okoto 5 metréw terenu wzdtuz istniejgcej linii
kolejowej. W przypadku odbudowy odcinka LK357, inwestycja nie bedzie przebiega¢ w
sgsiedztwie obszaréw chronionych, tym samym nie bedzie na nie oddziatywa¢. W ramach
inwestycji SKALT przewidziano rowniez budowe dodatkowego toru na linii kolejowej nr 358
poza Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarem Funkcjonalnym. Pomiedzy przystankiem tegowo
Sulechowski a stacjg Babimost planowana jest budowa odgatezienia, ktére zapewni utworzenie
kolejowego potgczenia Portu Lotniczego Zielona Géra-Babimost z miastami ZNOF.

Budowa nowych przystankdéw kolejowych bedzie oddziatywac¢ negatywnie, jednakze zaden
przystanek nie bedzie znajdowac sie na obszarze objetym ochrong przyrody. W ramach
projektu SKALT przewidziano budowe nastepujgcych przystankéw kolejowych: Zielona Géra
Elektrocieptownia (oznaczone jako 1. na mapie), Zielona Godra os. Lesne (oznaczone jako 3. na
mapie), Zielona Gora os. LesSny Dwor (oznaczone jako 4. na mapie), Zielona Géra os. Mazurskie
(oznaczone jako 5. na mapie), Zielona Gdra os. Zacisze (oznaczone jako 6. na mapie), Zielona
Gora Uniwersytet (oznaczone jako 8. na mapie), Nowa Sél Potudnie, Nowa Sol Pdtnoc,
Konradowo, Stone, Czerwiensk Wschdd, Sulechdw Zachdd, Sulechéw Strefa Krezoty oraz
Babimost Lotnisko. Ten ostatni nie bedzie zlokalizowany na terenie ZNOF. Budowa przystankéw
kolejowych przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci kolejowej dla mieszkancow Zielonej Gory,
jak rowniez pozostatych miast i wsi, przez ktére przebiegajg linie kolejowe. Zwiekszenie
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dostepnosci do przystankow kolejowych umozliwi mieszkaricom korzystanie z transportu
kolejowego w codziennych dojazdach do miejsc pracy lub edukacji.

Mapa 5. Planowane inwestycje w ramach SKALT na tle form ochrony przyrody
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Negatywne oddziatywanie na flore i faune stwierdzono réwniez, w przypadku zadan
zwigzanych z rozbudowg uktadu drogowego. Na etapie planowania poszczegdlnych inwestycji
nalezy zaprojektowac tak przebieg, aby nowo powstajgca droga w jak najmniejszym stopniu
oddziatywata na gatunki flory, fauny oraz obszary podlegajgce ochronie.
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8.4. ODDZIALYWANIE NA ZASOBY POWIERZCHNI ZIEMI | GLEBY

Sposréd zaproponowanych zadan, pozytywny wptyw na powierzchnie ziemi i gleby bedzie
miata realizacja nastepujgcych dziatan:

e Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych;

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw zieleni
i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”.

Jednoczesdnie Plan Mobilnosci wskazuje do realizacji dziatania, ktére mogg w sposéb negatywny
wptywac na powierzchnie ziemi i gleby. Sg to:

e Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym przejs¢
dla pieszych;

e Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz przestrzeni
publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wozkow dzieciecych itp.;

e Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spodjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej;

e Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej;

e Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowe] oraz
tgczenie ich z pieszg i rowerowa infrastrukturg transportows;

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
Srédlgdoweyj;

e Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéw
zabudowy.

Zadania, ktore negatywnie beds oddziatywaty na zasoby glebowe wigzg sie z pracami
budowlanymi. O ile ogdlne przeksztatcenie litosfery bedzie miato lokalnie staty wptyw na
zasoby glebowe, to negatywny wptyw na wspomniane bedzie jednak krotkotrwaty
i bezposrednio zwigzany z pracami budowlanymi. Ze wzgledu na skale inwestycji, najwiekszy
oraz potencjalnie najbardziej negatywny wptyw na zasoby glebowe w obszarze ZNOF bedzie
miata realizacja dziatania przewidujacego podjecie staran na rzecz budowy obwodnic
miejscowosci lub kwartatéw zabudowy.

Istotnym jest realizacja zadan, ktore zostaty okreslone jako pozytywnie oddziatywujgce na
Srodowisko. Bedg one stuzyty ochronie zasobdw glebowych i zapobiegaty ich przeksztatcaniu
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antropogenicznemu oraz wiekszej kontroli nad zagospodarowaniem terendw biologicznie
czynnych.

8.5. ODZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

W przypadku odziatywania na krajobraz pozytywne oddziatywania bedzie miata realizacja
nastepujacych zadan:

e Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych;

e Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego, w tym zabudowy ustugowej;

e Utworzenie standardéw przystankowych ZNOF;

e Uporzadkowanie parkowania na chodnikach;

e Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow zieleni
i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”;

e Stosowanie wytycznych i standarddw planowania i projektowania sieci
pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz
dobrych praktyk z tej dziedziny;

e Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych.

Realizacja wymienionych dziatan przyczyni sie do zwiekszenia spdjnosci i uporzgdkowania
zabudowy w ZNOF, oraz umozliwi kanalizowanie ruchu pojazdéw, tak aby parkowaty
w miejscach ku temu wyznaczonych. Ograniczenie chaosu przestrzennego, ktére bedzie
efektem zmian, wptynie na wzrost waloréw krajobrazowych w Zielonogdrsko-Nowosolskim
Obszarze Funkcjonalnym. Dodatkowo zazielenianie przestrzeni pieszej i rowerowej wptynie
pozytywnie na atrakcyjnos$¢ wizualng dréog w ZNOF.

Wykonanie dziatan dotyczgcych:

e Podjecia staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatow
zabudowy;

e Rozbudowy ukfadu komunikacyjnego w otoczeniu portow zeglugi
Srodlgdoweyj;

e Rozbudowy systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci.

Moze przyczynic sie do obnizenia lokalnych waloréw krajobrazowych. Moze to nastgpié z uwagi
na skale inwestycji (budowa obwodnicy, rozbudowa systemu parkingdw buforowych)
lub bliskosci  terenéw o wysokich walorach krajobrazowych (rozbudowa uktadu
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komunikacyjnego w otoczeniu portow zeglugi Srédlgdowej). Natomiast zastosowanie szeregu
rozwigzan technicznych, ktore zostaty szerzej opisane w rozdziale 9 przyczyni sie do
petniejszego wkomponowania nowych inwestycji w krajobraz.

8.6. ODDZIALYWANIE NA LUDZI, ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

Wszystkie zaproponowane w Planie Mobilnosci dziatania pozytywnie wptyng na ludzi. Przede
wszystkim zadania majg na celu usprawnienie komunikacji w ZNOF, za pomocg srodkow
transportu publicznego oraz wykreowaé mozliwos$é bezpieczniejszego, sprawniejszego
przemieszczania sie pieszo i rowerem. Podstawg do zachecenia mieszkancow do korzystania
z transportu publicznego jest integracja taryfowa pomiedzy przewoznikami, jak rowniez
stworzenie spdjnego, atrakcyjnego dla mieszkancéw systemu transportu publicznego, m. in.
w oparciu o kolej, ktory bedzie stanowic alternatywe dla transportu samochodowego. Oprécz
poprawy dostepnosci transportu dla mieszkancéw, na rozwoju transportu skorzystajg turysci,
ktérzy zyskajg mozliwosc tatwego przemieszczania po regionie. Zadania zwigzane z budowg
ciggéw pieszych i rowerowych majg przyczyni¢ sie do zwiekszenia udziatu ruchu pieszego
i rowerowego w regularnym przemieszczaniu sie. W celu zwiekszenia udziatu transportu
publicznego w codziennych podrézach wazne jest promowanie i zwiekszanie swiadomosci
mieszkancéw na temat zréwnowazonej mobilnosci.

Z kolei dziatania takie jak:

e Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu utworzenia
spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggdw transportowych
i rekreacyjnych;

e Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej oraz
tgczenie ich z pieszg i rowerowag infrastrukturg transportows;

Przyczynig sie do lepszej dostepnosci zabytkéw ZNOF, co w rezultacie moze wptynac na rozwoj
turystyki w regionie.

Natomiast realizacja zadan dotyczgcych:

e Budowy i modernizacji punktowej infrastruktury rowerowej;

e Rozbudowy systeméw rowerow, UTO itp. wspotdzielonych;

e Zapewnienia dostepnosci ogodlnodostepnego punktu tadowania dla
elektrycznych samochoddéw dostawczych i ciezarowych;

e Wsparcia dla rozwoju systemu tadowania samochodow elektrycznych.

Woptynie na wzrost zasobéw dobr materialnych w ZNOF, ktéry sprawi, ze mieszkancy bedg mieli
wieksze mozliwosci korzystania z infrastruktury dostepnej publicznie w codziennych
przemieszczeniach.




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym

8.7. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
przewiduje realizacje nastepujgcych dziatan, ktére mogg potencjalnie znaczgco oddziatywaé
na srodowisko:

e SKALT - wspodtpraca na rzecz inwestycji liniowych;

e SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe;

e Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej;

e Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
Srodlgdoweyj;

e Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako elementu systemu
parkingowego  wyprowadzajgcego  parkowanie  poza  centra
miejscowosci;

e Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatow
zabudowy.

Biorgc pod uwage wymienione zapisy PZMM oraz inwestycje planowane w dokumentach
szczebla lokalnego gmin ZNOF, niniejsza prognoza nie wskazuje ryzyka wystgpienia

negatywnych oddziatywan na srodowisko, ktére mogtyby by¢ nastepstwem synergii inwestycji
infrastrukturalnych przewidywanych w ramach wymienionych dokumentow.

Natomiast Plan Mobilnosci wyznacza szereg dziatan, ktérych realizacja wptynie pozytywnie
na srodowisko, a poszczegdlne zadania wykonywane w sposdéb komplementarny, pomimo
lokalnie wystepujacego negatywnego odziatywania na $rodowisko (np. podczas robdt
w przypadku inwestycji budowlanych), zapewnig efekt synergii, ktory przyczyni sie m. in.
do spadku emisji CO, emitowanych z transportu, wzrostu bezpieczenstwa, komfortu
W poruszaniu sie po Zielonogérsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym, czy rozwoju
aktywnej mobilnosci, korzystnie wptywajacej na zdrowie.
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9. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, W TYM NA OBSZARY NATURA 2000 MOGACYCH BYC
REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Podczas realizacji zaplanowanych w Planie dziatart powinno sie stosowac rozwigzania majgce
na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan
na srodowisko. Wséréd rozwigzan mozna wyroznic:

e Dziatania administracyjne;
e Dziatania organizacyjne;
e Zabiegi techniczne.

Najbardziej znaczace sg dziatania administracyjne, poniewaz dotyczg etapu planowania danej
inwestycji, przed przystgpieniem do jej realizacji. Dzieki ich zastosowaniu mozna
zminimalizowaé potencjalny negatywny wptyw ograniczajgc jednoczesnie koniecznosc
stosowania kosztownych zabiegéw technicznych. Duze znaczenie majg réowniez dziatania
organizacyjne, ktére mogga by¢ komplementarne wzgledem srodkéw administracyjnych.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢:

e Przeprowadzenie w sposob rzetelny oceny oddziatywania przedsiewziec¢
na S$rodowisko — z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej
obcigzajgcego Srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgc wysoki poziom merytoryczny oraz biorgc
pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary
chronione;

e Wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami
i wymaganiami ochrony srodowiska;

e Sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w przepisach prawnych
i decyzjach administracyjnych;

e Lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi, jesli zostaty
takie zidentyfikowane w trakcie wyznaczania wariantéw lokalizacyjnych
przedsiewziecia;

e Przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na
Srodowisko);

e Uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego

przy wyborze lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji (np.
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zachowanie terendw zielonych i przyjaznej ludziom przestrzeni
publicznej) oraz zachowanie wymogow ochrony krajobrazu;
Uwzglednienie zasady turystyki zréwnowazonej - nie powinno sie
planowac infrastruktury turystycznej obcigzajacej S$rodowisko na
obszarach ochrony scistej; przy zagospodarowaniu turystycznym nalezy
stosowac strefowanie uwzgledniajgce walory przyrodnicze, do ktérych
dostosuje sie dopuszczalne formy turystyki oraz rozwdj bazy
noclegowej, komunikacyjnej, gastronomicznej i towarzyszacej -
odpowiednie zaplanowanie lokalizacji i rodzaju obiektow infrastruktury
turystycznej (nie powodujgcej nadmiernej presji na obszary cenne
przyrodniczo).

Zabiegi techniczne, majgce na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na srodowisko
rekomenduje sie stosowac na etapie budowy, jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru
projektow, a w szczegdlnosci na skale mozliwych do zaistnienia konfliktdéw spotecznych,
najwiekszg uwage nalezy zwréci¢ na kwestie ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkow

zycia ludzi. Wérdéd zabiegdw technicznych, stosowanych podczas realizacji prac znajduja
zastosowanie ponizsze praktyki:

Stosowanie zabiegdw kompensacyjnych takich jak przeniesienie siedlisk
zwierzat lub okazéw roslinnych pod nadzorem botanicznym czy
prowadzenie prac poza okresem legowym, rozrodu lub tarta;
Ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw;

Prowadzenie robdt uwzgledniajgcych  przyjecie  odpowiedniej
technologii prac oraz opracowanie projektdw organizacji robot
zapewniajgcych minimalng ingerencje w Srodowisko, ktéra wptynie na
minimalizacje szkodliwych oddziatywan;

Ustalenie termindw realizacji prac nalezy tak dostosowa¢ do wymagan
ochrony srodowiska, zeby nie powodowac zbyt duzych zaburzen w zyciu
fauny, np. podczas okreséw ochrony rozrodu zwierzat;

Zaplecze budowy powinno zajmowac jak najmniejszg powierzchnie
terenu i by¢ wyznaczone w takim miejscu, aby znajdowato sie
w bezpiecznej odlegtosci od cennych biotopow;

Sprzet budowlany oraz technologie wykonawstwa nalezy dobierac tak,
aby eliminowane byly takie szkodliwe czynniki jak: hatas,
zanieczyszczenie $rodowiska (spaliny, wycieki paliwa, odpady
poprodukcyjne itp.), niszczenie urodzajnej warstwy gleby przez sprzet
(trasy przejazdu, sposoby przemieszczania maszyn), niszczenie

roslinnosci w zasiegu pracy maszyn (zasieg osprzetu, trasy ekologiczne).
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Ponadto w zakresie budowy nowych odcinkéw infrastruktury liniowej w przypadku zadrzewien
i zakrzewien znajdujgcych sie w zasiegu robodt ziemnych nalezy stosowac zasady okreslone
w art. 87 a ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, a wiec prace ziemne oraz inne prace
wykonywane recznie z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych,
wykonywane w obrebie korzeni, pnia lub korony drzewa lub w obrebie korzeni lub pedéw
krzewu nalezy przeprowadza¢é w sposdb najmniej szkodzgcy drzewom lub krzewom,
zabezpieczajac je przed:

e Uszkodzeniami mechanicznymi pni poprzez zastosowanie
tymczasowych oston, np. tkaniny jutowej, desek pofgczonych drutem
lub grubych mat z trzciny lub stomy do wysokosci minimalnej 2 m;

e Fizycznym uszkodzeniem krzewdw poprzez wygrodzenie terenu ich
wystepowania;

e Przesuszeniem odkrytych korzeni poprzez ograniczenie do niezbednego
minimum czasu prowadzenia gtebokich wykopdéw oraz stosowanie
stomianych  mat zabezpieczajgcych  bryty  korzeniowe przed
przesuszeniem;

e Mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych poprzez reczne
prowadzenie wykopdéw w strefie bryt korzeniowych w obrebie rzutu
korony badZ stosowanie metod bezwykopowych, przy czym prace
odkrywkowe nalezy prowadzi¢ w odlegtosci minimum 1 m od pnidrzew,
a napotkane korzenie przycigé na réwni ze $ciang wykopu;

e Zanieczyszczeniem gruntu w obrebie bryt korzeniowych poprzez
lokalizacje miejsc postoju maszyn i tymczasowego sktadowania
materiatéw budowlanych poza obrysem koron drzew;

e Mechanicznym uszkodzeniem gatezi poprzez podwigzywanie gatezi
kolidujgcych z pracg pojazdéw i maszyn wykorzystywanych w trakcie
robot budowlanych.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan w trakcie realizacji inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg liniowa nalezy réwniez stosowac nastepujgce rozwigzania w zakresie:

1. Ochrony gleb:

e o0szczednie gospodarowac terenem;

e ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg wymiany gruntéw;

e zorganizowac zaplecze budowy w sposob zabezpieczajacy podtoze
przed zanieczyszczeniem;

e sprzet budowlany i transportowy uzywany w zwigzku z budowg
powinien by¢ w dobrym stanie technicznym (bez wyciekéw paliwa),

ktory po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzié




Prognoza oddziatywania na srodowisko
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

w Zielonogorsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym

na miejsce postoju zapewniajgce ochrone powierzchni ziemi przed
przedostaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego;
w przypadku niekontrolowanych wyciekdw substancji ropopochodnych
wykonawca powinien dysponowac Srodkami do ich neutralizacji;
maszyny budowlane i srodki transportowe uzyte przy budowie powinny
poruszac sie po scisle wytyczonych drogach dojazdowych;

nalezy odpowiednio zdeponowac i zagospodarowac glebe z obszarow
zajetych pod inwestycje;

po zakonczeniu prac budowlanych nalezy uporzgdkowac teren budowy.

2. Ochrony wéd podziemnych i powierzchniowych:

zachowac szczegdlng ostroznosé w czasie prowadzenia prac w korytach
rowdw melioracyjnych i w ich rejonie;

zachowac wszelkie $srodki ostroznosci zapobiegajgce przedostaniu sie
zanieczyszczen, zwtaszcza weglowodoréw ropopochodnych, do
Srodowiska  gruntowo-wodnego  (wykonawca prac  powinien
dysponowac sprzetem isrodkami do neutralizacji ewentualnych
zanieczyszczenn Srodowiska gruntowo-wodnego np. sypkie sorbenty
hydrofobowe, hydrofobowe maty sorpcyjne w arkuszach lub rolkach,
poduszki i rekawy sorpcyjne, biopreparaty, itp.);

powstajgce Scieki bytowe 1z zaplecza budowy powinny byc
odprowadzane do przewoznych sanitariatéw, a nastepnie wywozone do
oczyszczalni $ciekow;

zastosowac rozwigzania gwarantujgce oszczednos¢ wody w przypadku
realizacji kazdej inwestycji.

3. Ochrony powietrza atmosferycznego:

w miare mozliwosci stosowaé materiaty budowlane w postaci ptynnej;
w okresie bezdeszczowym mozna podczas prowadzenia prac ziemnych
zraszac powierzchnie terenu wodg w celu ograniczenia pylenia;
materiaty sypkie transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce pylenie;

wykorzystywac niskoemisyjne $rodki transportu oraz maszyny.

4. Ochrony klimatu akustycznego:

wykonywac prace budowlane w godzinach 6:00 - 22:00;
stosowac nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace
emisje hatasu do Srodowiska;

w odpowiedni sposéb usytuowaé maszyny na placu budowy.
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Budowana infrastruktura drogowa powinna zosta¢ takze wyposazona w specjalnej urzadzenia
do przechwytywania zanieczyszczen ze sptywow opadowych i wod roztopowych. W celu
zapewniania ciggtosci, droznosci i funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych oraz integralnosci
obszaréw Natura 2000 dla inwestycji zaplanowanych w ich obrebie zaktada sie:

inwentaryzacje przyrodniczg poprzedzajacg ingerencje w obszary
korytarzy w celu kazdorazowej oceny mozliwosci wystgpienia zagrozen
dla gatunkéw chronionych, w tym ich korytarzy migracji lub cennych
siedlisk;

uwzglednienie zapewnienia mozliwosci migracji duzych zwierzat
w projektowaniu ciggdw komunikacyjnych — dostosowanie do proceséw
migracyjnych predkosci projektowych drog (50 km/h — przynajmniej
w godzinach nocnych) i odpowiednie oznakowanie, zapewnienie
widocznosci;

zroznicowanie rodzajow mozliwych przejsé przez ciggi komunikacyjne —
stosowanie bezkolizyjnych przejs¢ dolnych matych w postaci matych
mostoéw lub przepustow przeznaczone dla matych ssakow, ptazéw,
gadow i bezkregowcow wypadku, kiedy natezenie ruchu wynosi wiecej
niz 500 pojazdow na dobe lub taka organizacja ruchu, ktéra minimalizuje
ryzyko wzrostu natezenia ruchu do poziomu, ktéry stanowi zagrozenia
dla korytarzy migracyjnych — w szczegdlnosci z uwzglednieniem potrzeb
gatunkéw chronionych wystepujacych na obszarze: wydr, bobrow
i kumakdw nizinnych;

zapewnienie szerokosci przejs¢ po powierzchni drogi w przedziale 200-
500 m, unikanie tworzenia wszelkich barier, ktére mogg utrudnic
migracje;

nasadzenia wzdtuz ciggdw komunikacyjnych, tam, gdzie jest to
pozgdane z punktu widzenia spdjnosci ekosystemu;

maksymalizacje powierzchni biologicznie czynng jako priorytet
w inwestycjach realizowanych na tym obszarze;

nalezy dazy¢ do zwiekszenia Swiadomosci spoteczenstwa na temat
znaczenia korytarzy ekologicznych, przez wtasciwg edukacje

towarzyszgcg utwardzeniu drég dla rowerdw i innych pojazdow.
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10. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH
W PROJEKTOWANYM DOKUMENCIE, W TYM WSKAZANIE
NAPOTKANYCH TRUDNOSCI

W przypadku odnotowania negatywnego oddziatania na obszary i obiekty chronione,
pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdw roslin i zwierzat czy wptyniecia
negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000 podjete
bedg odpowiednie rozwigzania projektowe w celu zniwelowania niekorzystnych efektéw
zaplanowanych inwestycji. Rozwigzaniem alternatywnym w takiej sytuacji bedzie: oddalenie
inwestycji od granic obszaru lub lokalizacji obiektu objetego ochrong, przeprowadzenie
wyznaczonego zakresu dziatan kompensacyjnych wskazanych przez regionalnego dyrektora
ochrony $rodowiska, a w ostatecznosci brak realizacji inwestycji. Szczegdtowe rozwigzania
w tym zakresie bedy wprowadzane na etapie sporzgdzania dokumentacji technicznej
i uzyskiwania decyzji srodowiskowych.
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11. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

Zgodnie z przepisami zawartymi w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029, ze zm.), z rozdziatu
3, dziatu VI dotyczgcego postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania
pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w przypadku projektow polityk, strategii,
planéw iprograméw, opracowywany dokument nie bedzie wywierat znaczgcego
oddziatywania transgranicznego.

Skala przedsiewzie¢ zaproponowanych do realizacji w ramach dokumentu ma charakter
lokalny. Na etapie prognozy stwierdzono, ze realizacja projektu Planu ZrédwnowazZonej
Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego nie wskazuje
na mozliwosci negatywnego transgranicznego oddziatywania na srodowisko, moggcego objgc
terytorium innych panstw.
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12. PROPOZYCIE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY
SKUTKOW REALIZACII POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ CZESTOSCI JE} PRZEPROWADZANIA

Skuteczne wdrozenie Planu jest mozliwe przy odpowiednim systemie monitoringu
z wykorzystaniem wskaznikéw ilosciowych. Dzieki temu bedzie mozna sprawdzié, na ile
spetniamy potrzeby mieszkancéw w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

Za punkt odniesienia w przypadku PZMM dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego do roku 2040 uznaje sie wartosci wskaznikow zarejestrowane w latach 2017-
2022, w zaleznosci od dostepnosci danych zrédtowych. Ponowne przeliczenie i monitorowanie
wskaznikéw bedzie odbywac sie przy ewaluacji dokumentu. Monitorowanie wskaznikdw
kluczowych ma potencjalnie duzg warto$¢ poznawczg dla wtadz samorzgdowych, pozwalajac
spojrze¢ na okreslony obszar przekrojowo i dajgc zestaw liczb, ktére mozna pordéwnywacd
W czasie - z poprzednimi latami - i w przestrzeni - z podobnymi obszarami funkcjonalnymi.
Wiedza wyciagnieta z tej informacji pozwoli takze na elastyczne reagowanie i wdrozenie
dziatan korygujacych realizacje Planu w przypadku istotnej zmiany okolicznosci zewnetrznych.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska najwazniejsze jest monitorowanie, czy Plan przyczynia
sie do poprawy warunkéw Srodowiskowych. Pod wzgledem jakosSciowym powinien on
obejmowac¢ kontrole przeprowadzenia procedur S$rodowiskowym dla poszczegdlnych
zaplanowanych inwestycji. Pod wzgledem ilosciowym powinien on obejmowac¢ zmiany
konkretnych wartosci dotyczacych srodowiska do stanu w momencie przyjecia Planu. Ponizsza
tabela proponuje wskazniki, na podstawie ktorych moze sie odbywaé monitoring srodowiska
w Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym.

Tabela 27. Wskazniki ilosciowe

- .. Jednostka Jednostka Daty Kierunek
Wskaznik Parametr wskaznika .. . .
przestrzenna prezentacji pomiaru zmiany
Odsetek mieszkancéw
Wskaznik ZNOF, ktor'zy'/'w odleg’rosu
, 417 m w linii prostej (dla
dostepnosc autobuséw) lub 833 m
Czasowej L ) ) ZNOF % Co 2 lata Wzrost
w linii prostej (dla kolei) od
transportu - . . .
oo miejsca zamieszkania majg
P dostep do transportu
publicznego
Wskaznik Liczba samochodow samlgii\t;adéw
. osobowych na 1 000 ZNOF Co 2 lata Spadek
motoryzacji ; L na 1 000
mieszkancow . .
mieszkancow
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.. , . Jednostka Jednostka Daty Kierunek
Wskaznik Parametr wskaznika .. . .
przestrzenna prezentacji pomiaru zmiany
Wskaznik emisji Roczna emisja dwutlenku Tony CO2eq
| h i
CO2 z systemu wegla poc odzaca. INOF emltowane w Co 2 lata Spadek
transportowego z transportu przypadajaca ciggu roku na
ZNOF na jednego mieszkanca mieszkanca
k pokryci
Wskaznik pokrycia ijSEte po fveia
. . powierzchni jednostek
miejscowymi administracyjnych
planami o ) ) ZNOF % Co 2 lata Wzrost
. miejscowymi planami
zagospodarowania )
zagospodarowania
przestrzennego
przestrzennego

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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13. STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsza prognoza oddziatywania na srodowisko zostata przygotowana dla dokumentu ,,Plan
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej dla  Zielonogdrsko-Nowosolskiego  Obszaru
Funkcjonalnego”. Celem prognozy jest przeprowadzenie petnej analizy mozliwosci wptywu na
srodowisko zatozonych w dokumencie dziatai. Prognoza zostata przygotowana zgodnie z art.
51 ustawy o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem
wymogow okreslonych w opiniach Lubuskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Gorzowie WIlkp. oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wlkp.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
obejmuje nastepujace jednostki samorzadu terytorialnego: gmina Miasto Zielona Gdra, gmina
Miasto Nowa Sol, gmina miejsko-wiejska Sulechéw, gmina miejsko-wiejska Czerwiensk, gmina
miejsko-wiejska Nowogréd Bobrzariski, gmina miejsko-wiejska Otyri, gmina wiejska Swidnica,
gmina wiejska Zabor. W dokumencie zawarto zagadnienia zwigzane z przemieszczaniem sie po
Obszarze  Funkcjonalnym z  wykorzystaniem  zmotoryzowanych, jak  réwniez
niezmotoryzowanych srodkéw transportu.

Gtéwnym zatozeniem wypracowanym w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest wizja,
wedtug ktérej Obszar Funkcjonalny bedzie zielong, przyjazng i bezpieczng przestrzenig dla
wszystkich mieszkarncow.

Przyjeto 4 cele strategicznych:

e Cel I: Wzrost udziatu podrozy nie samochodowych w modal split;

e Cel ll: Zmniejszenie emisji z transportu;

e Cel Illl: Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego;

e Cel IV: Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego.

Osiggniecie celow strategicznych bedzie mozliwe poprzez realizacje 7 celéw operacyjnych:

e (el 1. Zintegrowane planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja
i edukacja dla mobilnosci aktywnej;

e Cel 2. Planowanie przestrzenne dla catego obszaru;

e Cel 3. Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF;

e Cel 4. System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny
i efektywny;

e Cel 5. Rozwdj mobilnosci pieszej i rowerowej;

e Cel 6. Uspokajanie i wytaczanie ruch z centréw miast;

e C(Cel 7. Zarzadzanie i bezpieczeistwo ruchu drogowego.
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W ramach wyzej przedstawionych celdow operacyjnych wyznaczono cele szczegdtowe
sktadajgce sie na dziatania w zakresie organizacyjnym i inwestycyjnym, ktdére majg zostac
zrealizowane w ZNOF. Realizacja zadan ma doprowadzi¢ do polepszenia jakosci zycia
mieszkancéw i warunkow transportowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu
publicznego.

W rozdziale trzecim przeanalizowano poszczegdlne dziatania Planu pod katem zgodnosci
z zapisami dotyczacymi ochrony srodowiska w dokumentach strategicznych poziomu
miedzynarodowego, krajowego, wojewddzkiego, ponadlokalnego, powiatowego i gminnego.

W rozdziale czwartym zostata przeprowadzona ocena aktualnego stanu $rodowiska na
podstawie dostepnych materiatdw. Przeanalizowane zostaty nastepujgce elementy
Srodowiska:

e klimatipowietrze;

e klimat akustyczny;

e gatunki flory, fauny i siedliska oraz obszary i obiekty podlegajgce
ochronie przyrody;

e wody powierzchniowe i podziemne;

e zasoby glebowe;

e dziedzictwo kulturowe;

e inne komponenty srodowiska.

Na podstawie przeprowadzonej analizy aktualnego stanu $rodowiska, w rozdziale pigtym
sformutowano istniejgce problemy zwigzane z ochrong srodowiska na obszarze ZNOF. W
kolejnych rozdziatach wskazano obszary problemowe oraz potencjalne zmiany jakie moga
nastgpi¢ w przypadku braku realizacji dokumentu.

W rozdziale ésmym wskazano mozliwosci oddziatywania zaproponowanych zadan na
poszczegdlne elementy $rodowiska. Catosciowa i dtugofalowa realizacja Planu wptynie
pozytywnie na poszczegdlne elementy $rodowiska, przyczyniajagc sie m.in. do zmniejszenia
poziomu hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

W dalszej czesci zostaty przedstawione rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczenie
lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, jak rowniez
rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w dokumencie. Przedstawione rozwigzania
stanowig niejako przewodnik, ktory odpowiada na pytanie - w jak skuteczny sposéb wdrazac
dziatania Plan z poszanowaniem elementdw Srodowiska. Nastepnie przedstawiono informacje
na temat mozliwych transgranicznych oddziatywan na Srodowisko oraz propozycje metod
analizy skutkow realizacji.
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